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1. Pozadi a stanoveni cile

Provozovatelé zelezni¢ni infrastruktury Deutsche Bahn a Sprava zeleznic planuji od roku 2018
spole¢né stavbu KruSnohorského tunelu — jadra nového Zelezni¢niho spojeni Drazdany —
Praha. DalSi useky celkového projektu na némecké a Ceské strané jsou planovany v uzké
spolupraci. Na saské strané je projekt spojen s pfestavbou nadrazi Drazdany-Friedrichstadt
na hrani¢ni nadrazi a s rozsifenim stavajici traté az k odbocce v Heidenau. Odtud povede 30
km dlouhy tunel jizné ke Krugnohorské zlomové linii u Chabarfovic. Uzel Usti nad Labem bude
zasadné prebudovan. Odtud bude tfeba prekonat Ceské stiedohofi — dal$im tunelem o délce
18 km — nez trasa od Lovosic navaze na paralelni linii dalnice D8 vedouci do Prahy.
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Obrazek 1: Piehledova mapa k nové trati v iseku Drazd’any — Usti nad Labem (zdroj: DB InfraGO)

Svobodny stat Sasko podporuje tento projekt riznymi zpasoby. Odborné a schvalovaci organy
spolupusobi ve vSech vefejnych zalezitostech — od Uzemniho planovani pres geologii, ochranu
Zivotniho prostfedi, ochranu pitné vody aZz po hasi¢ské a zachranarské sluzby. VSe je
koordinovano s odliSné strukturovanymi Ceskymi odbornymi partnery. Tuto spolupraci
podporuje ,ESUS - evropské sdruzeni pro tizemni spolupraci“ se sidlem v Drazdanech, které
propojuje partnery a s velkym predstihem se zaméfuje na budouci ukoly. Aktivné pfispiva k
nadchéazejicich letech. ESUS a jeho &lenové tvofi organizaéni strukturu, kterd umozriuje a
podporuje pfeshrani¢ni spolupraci a posiluje uzkou sousedskou soudrznost mezi Saskem a
Ceskem. Vychazime-li z toho, Ze nova trat na saské strané pfinese vyhody v podobé zkraceni
doby jizdy nejen v oblasti Drazdan, ale i v celém Svobodném staté, a Ze na Ceské strané bude
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kromé regionu hlavniho mésta Prahy z tohoto spojeni profitovat zejména okres Usti nad
Labem v blizkosti hranic, vznikne tak dopravni spadova oblast s vice nez 6 miliony obyvatel.

Prvni vyzkumy tykajici se nové trati byly provedeny jiz v poloviné 90. let. Na jejich zakladé byly
od roku 2007 po zadani Saskym statnim ministerstvem pro hospodarstvi, praci a dopravu
(SMWA) vypracovavany ruzné studie proveditelnosti trasy mimo udoli Labe. Rovnéz na zadani
ministerstva SMWA vypracovaly spole¢nosti ProgTrans AG (Basilej) a LUB Consulting GmbH
(Drazdany) v roce 2014 studii ,Analyza makroekonomickych dopadu nové Zelezni¢ni traté
Drazdany — Praha pro Svobodny stat Sasko®. Zkoumano bylo mimo jiné:

+ zlepSeni dosaZitelnosti
o dalkova Zelezni¢ni osobni doprava
o regionalni Zelezni¢ni osobni doprava
o nakladni doprava a logistika

* makroekonomické dopady ve fazi vystavby
o pfFimé dopady
o zpUsobené dopady

* makroekonomické dopady ve fazi provozu
o dojizdéjici za praci a vzdélavanim
o turismus
o regionalni dopady pro firmy

Zakladem byla studie pfedbé&zného planovani nové traté, kterou zadalo ministerstvo SMWA
spoleéné s Ministerstvem dopravy Ceské republiky a ze které vze$la prvni varianta trasy s
dobou vystavby a stavebnimi naklady.

Na zakladé vySe uvedené studie o dopadech nové Zelezni¢ni traté maji byt nyni na zakladé
aktualniho stavu planovani aktualizovany a podrobnéji popsany regionalni dopady. Kromé
vySe uvedenych aspektu byla rovnéz provedena analogicka analyza srovnatelnych projektd
infrastruktury. K tomu byly vedeny odborné rozhovory s aktéry na saské i Ceské strané o tom,
jaka oCekavani od tohoto projektu infrastruktury maji.

Do zpracovani byly zahrnuty rovnéz vysledky z G&asti na rtznych projektech uskupeni ESUS
a z vysledku studii, které iniciovalo, i z riznych ostatnich aktivit pfedchozich let. K tém se fadi
napt. projekt Interreg A ,PFeshraniéni spoluprace pro rozvoj Zelezniéni dopravy Cesko -
Sasko“, projekt Central Europe CORCAP, ,Odborna expertiza k udrzitelné recyklaci
vytéZeného materialu na pfikladu KruSnohorského tunelu® nebo vysledky odborné exkurze k
Brennerskému upatnimu tunelu.



Studie k regionalnimu prinosu nového zZelezni¢niho spojeni Drazdany - Praha

2. Analogie se srovnatelnymi projekty infrastruktury

2.1 Pristup k vyzkumu

Pro odhad budoucich dopadu projektu nového Zelezni¢niho spojeni Drazdany — Praha ve fazi
vystavby a provozu bylo povazovano za vhodné zahrnout realné hodnoty srovnatelnych
projektd infrastruktury, které jsou jiz ve vystavbé nebo v provozu. Za timto ucelem byly
zohlednény nasledujici projekty:

+  Oresundsky most (provoz)
Gotthardska osa (provoz)
Koralmska draha (vystavba)
Brennersky upatni tunel (vystavba)

NiZe jsou shrnuty vysledky vyzkumu. Sou€asné jsou vyvozeny zavéry ohledné& rozsahu
srovnatelnosti a pfenositelnosti dosazenych dopadd.

2.2 Oresundsky most

Vyjimku vzhledem k vySe uvedené situaci, tzn. zaznamenavani regionalnich dopadi béhem
faze provozu, predstavuje Oresundsky most. Poté, co byl v roce 2000 uveden do provozu,
zadalo konsorcium provozovatel( v letech 2010" a 20152 pfisludné studie.

Podstatnym spolecnym rysem s novym zelezni€nim spojenim Drazdany — Praha je vytvoreni
zfetelné rychlejSiho pfeshranic¢niho spojeni pro osobni a nakladni dopravu e srovnani ke dfive
dostupnym alternativam. Rozdily mezi obéma projekty spocivaji mj. v tomto:

+ Jednd se o most pfes mofskou uZinu, ktery predstavuje alternativu pro dopravu
trajektem.

* Most je kombinovanym silni€nim a Zelezni€¢nim pfejezdem, pro osobni motorizovanou
dopravu i pro silniéni nakladni dopravu se tedy rovnéz docililo ¢asovych uspor.

« Jazykova bariéra mezi Danskem a Svédskem je srovnateln& mala, coZ usnadriuje
mobilitu dojizdé&jicich za praci pfes hranici, jakoz i vybér mista bydlisté v druhé zemi.

' Srov. @resundsbro Konsortiet, 2010
2 Srov. @resundsbro Konsortiet, 2015
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Nasledny obrazek 2 ukazuje geografické zafazeni spojeni. Nasledné jsou uvedeny hlavni
zaveéry z obou vyse uvedenych studii.

SCHWEDEN
Schonen

DANEMARK
Seeland

Bornholm

Die Oresundregion ist die groBte und am dichtesten bevolkerte
GroBstadtregion'in Skandinavien. Zur Region gehdren Schonen in
Schweden, in Danemark Seeland, Mon, Lolland-Falster und Bornholm.

Colland-Falster Hier wohnen insgesamt 3,9 Millionen Menschen, davon ein Drittel in
Schweden und zwei Drittel in Danemark.

Obrazek 2: Geografické zarazeni Oresundského mostu (zdroj: @resundsbro Konsortiet)

Otevfeni Oresundského mostu v roce 2000 vedlo k silnému nardstu celkového objemu
dopravy pies Oresund. JiZ v letech 2001 aZ 2009 vzrostla osobni Zelezniéni doprava z 4,9
milionu na 11,1 milionu cestujicich, coz predstavuje narust o 125 procent. V roce 2009 pres
most projelo 56 800 osobnich viakl a 7 250 nakladnich vlaki. Na danské strané vede
Zelezniéni sit kolem letisté a dale pies hlavni nadrazi v Kodani do Helsingaru. Ve Svédsku se
sit za méstem Malmd vétvi do Goéteborgu, Kalmaru a Karlskrony. Regionalni Zeleznice
SJresundstog” zajiStuje predevsim regionalni osobni dopravu v ramci regionu. 90 procent
v8ech cest se uskutedfiuje v ramci regionu. Ctyfi z péti cestujicich viakem bydli ve Svédsku,
jeden z péti v Dansku. P¥iblizné 60 procent cestujicich jsou dojizdéjici za praci nebo studiem.
Mezi zbyvajicimi 40 procenty jsou hlavné cestujici za volnoCasovymi aktivitami, zatimco
cestujici za praci a na dovolenou tvofi pouze malou ¢ast.

Pfed otevienim Oresundského mostu byla pfeprava dojizdgjicich pFes jizni éast Oresundu
omezena. Jen asi 2 000 osob bydlelo v jedné zemi a pracovalo v druhé. Infrastruktura zlepSena
6
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Oresundskym mostem vSak mnoha ob&antim z obou zemi usnadnila kazdodenni dojizdéni
pfes jizni Oresund diky pfijatelné dobé& jizdy. B&hem prvnich deseti let existence
Oresundského mostu se pocet dojizdégjicich zdesetinasobil. Poget dojizdéjicich zpocatku
dosahoval meziroéniho rastu mezi 20 a 40 procenty. Pouze v roce 2020 doslo v dasledku
pandemie k poklesu.

Zelezniéni osobni doprava v milionech cestujicich
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Obrazek 3: Vyvoj zelezniéni osobni dopravy na Oresundském mosté (zdroj: @resundsbro
Konsortiet, vlastni Gprava)

Vedle zlepSeni infrastruktury pfispély k nartstu dopravy dojizdéjicich i rozdily v nakladech na
bydleni a platech mezi Danskem a Svédskem. Vyvoj v dopravé dojizdgjicich je vSak i véci
dopravnich tokll mezi metropoli Kodarn a vyrazné men$im méstem Malmé. Priblizné 95
procent vdech dojizdgjicich Zije ve Svédsku a pracuje v Dansku. Rano a vecer jezdi
Oresundsky vlak mezi obéma mésty az Sestkrat za hodinu. Cesta trva 35 minut. Vlak se tak
stal konkurenceschopnou alternativou pro auto, pokud se vychozi a cilova stanice nachazi
blizko trasy dresundské drahy.

Rust poétu dojizdéjicich v prvnich letech po otevieni Oresundského mostu byl intenzifikovan
v prvni fadé neustale se zvySujicim rozdilem v nakladech na bydleni mezi Danskem a
Svédskem. Mnoho Danu se piestéhovalo do Schonenu, ale ponechalo si pracovni mista na
danské strané Oresundu. Souéasné trh prace v regionu Kodané nabizel atraktivni podminky
ze sousedni Svédské oblasti. Celkové vedl most k Uzkému hospodarskému a spoleCenskému
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propojeni, a tim k vytvofeni pFeshraniéni oblasti Oresund. To se projevuje mj. na tzv.
platformach siti kontaktd, jejichz cilem je zhodnoceni a posilovani vyzkumu a rozvoje pres
hranice zemi a institucionalni rozdily. @resund Science Region je zastfeSujici organizaci
rliznych platforem; kazda platforma samostatné profiluje silné stranky regionu a stavi na uzké
spolupraci mezi vyzkumnymi institucemi, soukromymi podniky a vefejnym sektorem. DalSi siti
je Oresundska univerzita, ve které spolupracuje devét univerzit a vysokych $kol v regionu na
posileni vyzkumu a vzdélavani v Oresundském regionu.

Hospodarska integrace v regionu se projevuje mj. v narustajici pfepravé zbozi na silnici a
Zeleznici pres most. Takto jiz v letech 2001 az 2009 vzrostl celkovy objem nakladu
prepravovaného Zeleznici pfes most v primeéru o 5 procent roéné a béhem prvnich 10 let
provozu se celkovy objem nakladu zdvojnasobil. V roce 2010 zaznamenala nakladni doprava
na zeleznici skuteény rozmach — o 36 procent vice vlaki a o 46 procent vice nakladu nez v
predchozim roce. V roce 2014 jiz pfes most projelo ca 8 000 nakladnich vlakd. V souCasné
dobé je spojeni obsluhovano pfiblizné 35 nakladnimi viaky denné (ca 12 000 ro¢né), coz je v
priméru 0,7 nakladniho vlaku za hodinu a smér.

2.3 Gotthardska osa

Nasledné budou ¢asteéné predstaveny vysledky projektu ,Monitoring Gotthardské osy“®, jehoz
pfedmétem jsou prostorové dopady a dopady spojené s dopravou tohoto projektu
infrastruktury.

U Gotthardské osy se podobné jako u nového Zelezni¢niho spojeni Drazdany — Praha jedna
o Cisté Zelezni¢ni spojeni pomoci dlouhého upatniho tunelu jako charakteristického prvku
infrastruktury. Kromé toho je zde podstatny rozdil: Gotthardsky Upatni tunel je se svymi 57
kilometry nejdelSim ZelezniCnim tunelem na svété. Az 2 300 metrd skalniho prekryti ho také
¢ini nejhlubSim tunelem na svété lezicim pod horami. Gotthardsky upatni tunel se sklada ze
dvou pIné vystavenych separatnich tunelovych rour a zkracuje vzdalenost mezi kantony Uri a
Ticino oproti horskeé linii pfiblizné o 30 kilometru.

Gotthardsky upatni tunel je v provozu od prosince 2016. Za den jej mUze pouzit az 260
nakladnich vlakd. V osobni dopravé se postupné zavadi pulhodinovy interval. Naklady na
gotthardsky Upatni tunel €ini 12,2 mid. frankd (dnesni naklady v&etné urokl a dané z pfidané
hodnoty)*. Stavba probihala 17 let.

Gotthardska osa - jinak nez nové Zeleznini spojeni - nespojuje bezprostiedné dvé velka
mésta ve dvou statech, nybrz na severu zemédélskou a industrialni oblast Reussebene a na

3 Srov. Schweizer Bundesamt fiir Raumentwicklung ARE, 2024
4 Srov. Schweizer Bundesamt fiir Verkehr BAV, 2025
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jihu — za Cenerskym upatnim tunelem — méstskou oblast Lugano (ca 64 000 obyvatel) a odtud
pokraCuje dale smérem Kk Italii.

Otevienim Gotthardského upatniho tunelu byla zprovoznéna prvni a soucasné centralni
infrastruktura nové gotthardské osy. Vystavba gotthardské osy tvofi spoleéné s rovnéz
roz8ifenou létschberskou osou novou Zelezni€ni alpskou transverzalu NEAT, ktera je jadrem
multimodalniho dopravniho koridoru Ryn-Alpy mezi pfistavy Janovem a Rotterdamem.
Gotthardska osa vznikala v nasledujicich etapach:

* Gotthardsky Upatni tunel: v provozu od roku 2016.

* Cenersky upatni tunel: zprovoznén postupné mezi prosincem 2020 a dubnem 2021
(délka 15 km).

«  Ctyfmetrovy koridor: Zelezniéni spojeni podél severojizni osy s vyskou &tyf metr(i pro
nakladni dopravu (mj. pro vSechny bézné navésy) umoznujici pouziti dvoupatrovych
vlaku v osobni dopravé; uvedeno do provozu na konci roku 2020.

* Nadrazi Altdorf: vystavba nového nadrazi dokonéena na konci roku 2021.

Nasledujici obrazek 4 znazorfiuje geografické zafazeni gotthardské osy.

Deutschland

St. Gallen

Neuenburg

Chur

Italien

Obrazek 4: Geografické zarazeni gotthardské osy (zdroj: Svycarsky federalni Gfad pro dopravu
BAV)
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Svycarsky federalni Ufad pro tzemni rozvoj ARE v roce 2015 odstartoval spole¢né s dal$imi
federalnimi Ufady a kantony Ticino a Uri projekt ,Monitoring gotthardské osy“. Jeho cilem je
méfit dopady téchto velkych infrastruktur na dopravu a uUzemni rozvoj. Pomaha takeé
interpretovat jejich vliv na cile politiky dopravniho a uzemniho planovani a poskytovat
odpovédnym aktérim doporuéeni pro koordinovany rozvoj osidlovani a dopravy. Urovné
vyzkumu a dopadu jsou znazornény na obrazku 5.

Uvedeni Gotthardského upatniho tunelu spolu s Cenerskym upatnim tunelem a ¢tyfmetrovym
koridorem do provozu ma meéfitelné dopady na narust Zelezni¢ni nakladni dopravy na
gotthardské ose. Od roku 2020 se celkova tonaz vyrazné zvysila, zvlasté v nedoprovazené
kombinované dopravé. V absolutnich Cislech doslo k tomuto narlstu v prvni fadé v tranzitni
dopravé. Pozoruhodna je i dynamika vnitrostatni nakladni dopravy. Nedoprovazena
kombinovana doprava mezi némeckou &asti Svycarska a Ticinem vyrazné vzrostla, relativné
dokonce vice nez v tranzitni dopravé (2016-2022: + 70 % oproti + 57 % v tranzitu). Podil
Zeleznice na objemu nakladni dopravy pfes Gotthard se od roku 2010 téméf nepfetrzité
zvySoval z 58 % na 71 % (2022).

Gotthardbasistunnel (2016)
Ceneribasis- 4-Meter-Korridor : Kantonsbahnhof
| tunnel (2020) I 2020 - Altdorf (2021)

— Direkte AUSWirkungen —
(2016 -2022)
III PR

Giiter-  Personen- Umwelt
verkehr verkehr

1

—_— RaumllcheAuswwkungen L

und Bahnhofumfelder)

Externe Faktoren
uaJlopjed aulaIx3

Potenziale .ll u :l Akteure
Bauland, Bevolkerungs- Bodennutzung, Politische Ziele,

einzelne und Wirtschafts- Bautatigkeit & Begleitmassnah-

Grossprojekte, entwicklung Immobilien men, individuelle
Verdichtungs- Strategien (z.B.
potenzial, Marketing-
Zonierung etc. Kampagnen) etc.

Obrazek 5: Monitoring gotthardské osy — Grovné vyzkumu a dopadt (zdroj: Svycarsky federalni
urad pro uzemni rozvoj ARE)
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Gotthardsky upatni tunel vyrazné ovliviiuje osobni dopravu. V dalkové dopravé zaznamenala
Ctyfi zkoumana spojeni Curych — Lugano, Curych — Milan, Basilej — Lugano a Bellinzona —
Milan po zprovoznéni Gotthardského Upatniho tunelu silny nartst poptavky o0 45 az 76 % (2016
az 2022). Také v regionalni dopravé tato spojeni vykazuji signifikantni narast poptavky.
Hlavnim faktorem, ktery vede k narlstu poptavky v Zelezni¢ni dopravé, je zlepSeni nabidky. V
dalkové dopravé se podafilo vyrazné zkratit cestovni dobu na vSech spojich. Na spojich z
Basileje a Curychu do Bellinzony a Lugana se doba jizdy zkratila o 33 minut, mezi Curychem
a Milanem dokonce o nékolik minut vice. To odpovida zkraceni doby jizdy 0 21 az 30 %. Kromé
toho byla jak v dalkové, tak v regionalni dopravé zvySena frekvence vlaku a rozSifena nabidka
parkovacich mist typu ,park and ride".

Zmény v dalkové a regionalni dopravé ve srovnani pred a po zprovoznéni Gotthardského
upatniho tunelu jsou znazornény na obrazku 6.

Art des Verbindungen Veranderung vor vs. nach Inbetriebnahme GBT
Verkehrs Angebot Zug- Fahrzeit Nachfrage DTV
frequenz (Vergleich 2016 mit (Vergleich 2016
(Vergleich 2016 mit 2022) mit 2022)
2022)
Fernverkehr Basel - Gotthard— [+ 1Zugproh Rund 50 min schneller Zunahme um
national/ Lugano (-22% Fahrzeit) 76%
international ZUrich — Gotthard- +1Zugproh Gut 50 min schneller  Zunahme um
Mailand (-21% Fahrzeit) 56%
Bellinzona - Lugano | +1,5 Zlge pro h Rund 3 min schneller  Zunahme um
- Mailand (- 4% Fahrzeit) 45%
Tabelle 1: Verdnderung von Angebot und Regionalverkehr Erstfeld - Gotthard - +0,5Zuge proh Zunahme um 7 min Zunahme um
Nachfrage im Personenverkehr vor und lberregional Biasca —Bellinzona (+7 % Fahrzeit) 40%
nach der Inbetriebnahme des GBT nach Regionalverkehr Locarno - Lugano +1Zugproh Rund 30 min schneller Zunahme um
verbindungen. innerhalb der (-51% Fahrzeit) 183%
DTV = Durchschnittlicher Tagesverkehr Kantone Tessin  Bellinzona - Lugano | +1,5Zlge pro h Rund 9 min schneller  Zunahme um
(fur alle Tage im Jahr) und Uri - Chiasso (-15% Fahrzeit) 19%
= starke Zunahme Bellinzona -Rivera  Keine Veranderung [Rund 5 min langsamer Abnahme um
leichte Zunahme (+38% Fahrzeit) 23%
geringe Abnahme Lamone - Bellinzona Keine Veranderung Rund 23 min langsa- Abnahme um
starke Abnahme mer (+10% Fahrzeit) 17%

Obrazek 6: Zmény v dalkové a regionalni dopravé ve srovnani pred a po zprovoznéni
Gotthardského tpatniho tunelu (zdroj: Svycarsky federalni Girad pro Gizemni rozvoj ARE)

Analyza dopravnich ukazateld ukazala, Ze v osobni dopravé doslo po zprovoznéni
Gotthardského upatniho tunelu k nejvyraznéjSimu nardGstu poptavky po zelezni¢ni dopravé na
téch spojich, kde se nejvice zlepSila nabidka nebo byla nejvyraznéji zkracena cestovni doba.
To plati zejména pro dalkovou dopravu mezi némeckou &asti Svycarska a Ticinem, pFipadné
severni Italii.

11



Studie k regionalnimu prinosu nového zZelezni¢niho spojeni Drazdany - Praha

Pokud jde o uzemni dopady tykajici se posileni funkce bydleni jizné od Gotthardského
upatniho tunelu, neni od roku 2017 patrny zadny pfimy vliv zlepSenych spojeni smérem k
severni strané Alp. Obavy, Ze bude vys3i poptavka po bydleni v Ticinu, aby byla mozna prace
na severu Alp, se tedy zatim nenaplnily. Naopak vyvoj v letech 2011 az 2021 pokraduje v
trendu rostouci atraktivity méstskych oblasti a uUzemni koncentrace obyvatelstva a
hospodarskych aktivit ve velkych aglomeracich. V nékolika regionech doSlo k vyraznému
narlstu poctu obyvatel v okoli Zelezni¢nich stanic. V kantonu Ticino se Uzemni rozvoj v obou
uzlech Bellinzona a Lugano zesiluje, protoze maiji diky Gotthardskému a Cenerskému
upatnimu tunelu lepSi a rychlejSi spojeni. Obé centra a jejich okoli se ve sledovaném obdobi
ukazala jako centra rustu. Oproti tomu sou€asny negativni vyvoj v severnim Ticinu naznacuje,
ze zhorSeni dostupnosti jesté vice zesiluje negativni dynamiku zpUsobenou strukturalnimi
obtizemi.

Jak hotelova, tak i jednodenni turistika v Ticinu z otevieni Gotthardského upatniho tunelu
vyrazné profitovala. Cisla v8ak neumozfiuji jasné rozliseni mezi dopady na turistiku
jednodenni a hotelovou.

2.4 Koralmska draha

V roce 2026 propoji koralmsky tunel jako jadro Zeleznicni koralmské drahy pfimo rakouské
spolkové zemé& Styrsko a Korutany, respektive méstské aglomerace Styrsky Hradec a
Klagenfurt-Villach. Dostupnost v jiznim Rakousku se tak vyrazné zlepsi. Mésta Styrsky Hradec
a Klagenfurt se dostanou do vzdalenosti mozného denniho dojizdéni, zatimco dosud relativné
odlehlé okresy Wolfsberg a Deutschlandsberg se ocitnou uprostfed rozSifené méstské
aglomerace jizniho Rakouska.

Koralmska draha je soucasti Baltsko-jaderského koridoru a tim také jadrem transevropské
dopravni sité. Po dokon&eni koralmské drahy se ma jizdni doba mezi Styrskym Hradcem a
Klagenfurtem zredukovat z téméF tfi hodin na 45 minut. Na dvoukolejné elektrifikované
vysokorychlostni trati o celkové délce pfiblizné 125 km probé&hne realizace dvanacti tunell a
23 novych nebo modernizovanych nadrazi. Jadrem koralmské drahy je 32,9 km dlouhy
koralmsky tunel, ktery je svym rozsahem srovnatelny s upatnim tunelem nové Zeleznicni trati
Drazdany — Praha. Pfijezdova trat Korutany (Klagenfurt u jezera Woérthersee az po St. Paul v
udoli Feky Lavant) byla uvedena do provozu se zménou jizdniho Fadu v prosinci 2023. Celkové
uvedeni drahy do provozu je planovano na prosinec 2025. Pfedpokladané celkové naklady na
planovani a vystavbu projektu koralmské Zeleznice €ini 6 139 mid. EUR. Z toho pfipada 2 783
mid. EUR na koralmsky tunel®.

Nasledujici obrazek 7 pfedstavuje geografické zafazeni koralmské drahy.

5 Rechnungshof Osterreich, 2025
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Obrazek 7: Geografické zarazeni koralmské drahy (zdroj: www.kaernten.at)

Na rozdil od nového zelezni¢niho spojeni Drazdany — Praha se jedna o vnitrostatni spojeni,
takZe regionalni dopady jsou pfirozené srovnatelné pouze v omezené mife. Pfesto obsahuje
studie ,Koralmsky tunel — $ance pro jizni Rakousko?“® nékolik aspektl relevantnich i pro nové
zeleznicni spojeni Drazdany — Praha, tyto jsou ¢aste€né uvedeny nize:

Diky koralmské dréze vznikne aglomerace s jadrem mezi Styrskym Hradcem a Klagenfurtem.
Zahrnuje obce, ze kterych je mozné se v priméru za 40 minut dostat do nékteré z Zelezninich
stanic traté. Rozsifena spadova oblast se rozklada od jizniho horniho Styrska aZ po Villach.
Rozsitena méstska aglomerace Styrsky Hradec - Klagenfurt bude mit celkem asi 1,1 milionu
obyvatel a pll milionu zaméstnanych.

| pro pracovni trh se oCekava pfidavna dynamika: pro zaméstnance se diky nové jizni trati
rozSifi okruh hledani zaméstnani. Vznikne moznost pfijmout nova pracovni mista v regionech,
které v souCasné dobé nejsou v dosahu denniho dojizdéni. Moznosti nalezeni adekvatniho
zameéstnani se vyrazné zvysi, a to v obou spolkovych zemich. Toky dojizdéjicich mezi
jednotlivymi regiony po koralmské draze se vyrazné zvysi, pfi€emz nejvyssi dopady u cestovni
doby budou az 40 — 50 minut. Odhadovany primérny narust dojizdéni €ini témeér 35 %.

6 JOANNEUM RESEARCH Forschungsgesellschaft mbH, 2022
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Pro firmy ve spadové oblasti koralmské drahy se ,spadova oblast® rozSifi o potencialni
pracovni sily, pfip. lidsky kapital. K dispozici bude vice kvalifikovanych osob, coz zvySi Sance
ziskat odborné pracovniky.

S novou aglomeraci Styrsky Hradec - Klagenfurt vznika druha nejvétsi aglomerace v
Rakousku. Podle vySe uvedené studie nabizi koralmska draha Sanci zvratit negativni
demograficky trend v regionu jizniho Rakouska. Kvantitativni modelovy odhad pfimych a
nepfimych dopadd, které pfinese otevieni koralmské drahy pro méstskou aglomeraci Styrsky
Hradec - Klagenfurt — a pfedevsim pro pfislugné regiony, obce ve Styrsku a v Korutanech —
ukazuje vyznamnou pozitivni souvislost mezi rozvojem infrastruktury a vyvojem poctu
obyvatel. Existence Zelezni¢ni stanice znamena zvySeni poc¢tu obyval o 2,86 procentniho
bodu. Pfistup k Zelezni¢ni stanici zvySuje oCekavany rist poctu obyvatel o téméf 2 %.

2.5 Brennersky upatni tunel

V soucasné dobé se vice nez 30 % veSkeré pfepravy zbozi pres Alpy realizuje pfes Brennersky
prismyk. 73 % prepravy zbozi se uskute€nuje na silnici, 27 % zbozi prochazi Brennerem na
zeleznici. Ve srovnani se soucCasnou brennerskou Zzeleznici budou diky Brennerskému
upatnimu tunelu t&€zsi nakladni viaky moci jezdit v jednoduché trakci (pouze jedna lokomotiva
jako tazné vozidlo), a to na z&kladé vyrazné mirnéjSiho podélného sklonu (max. 7 %o namisto

26 %o), coz vyrazné zlepdi vykonnost a tim i konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy.

Brennersky upatni tunel (BBT) o délce 55 km se rozklada mezi Innsbruckem a Fortezzou v
Italii. Uz v kvétnu 1994 byla na jihu Innsbrucku oteviena Zelezni¢ni objizdka, tzv. ,tunel udoli
feky Inn“. V tomto 12,7 km dlouhém tunelu se nachazi napojeni na budouci Brennersky upatni
kilometrd tunelem udoli feky Inn, coz v celkovém systému tunelu povede v budoucnu k délce
64 km.

Celkové naklady Brennerského upatniho tunelu se v sou¢asné dobé pohybuji kolem 10,5 mid.
eur, z ¢ehoz ca 50 % hradi EU v ramci podpory CEF. Zbyvajici naklady si déli z poloviny
Rakousko a z poloviny ltalie. Za realizaci projektu mezi Rakouskem a ltalii je odpovédna
spole¢nost BBT SE, evropska akciova spole¢nost. Na zakladé povéreni Rakouskou a Italskou
republikou a Evropskou unii je tedy zodpovédna za planovani a vystavbu Brennerského
upatniho tunelu. SE znamena Societas Europaea, coz je nadnarodni forma spole¢nosti podle
evropského prava. Dokonc&eni vystavby je planovano na rok 2031 a uvedeni do provozu na
konec roku 2032.
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Brennersky Upatni tunel se sklada ze dvou 8,1 m Sirokych tunelovych tubusu, které jsou od
sebe vzdaleny 40 az 70 m. Jsou vybaveny jednokolejnym systémem, takze vlaky v
jednosmérném provozu projizdéji obéma tunely. Soucasné se v jedné tunelové roufe mize
nachazet az pét vlakd. V odstupech 333 m spojuji obé tunelové roury pfFicné Stoly, tzv.
propojky. Propojky slouzi v nouzovych situacich jako unikova cesta z poSkozené roury do roury
.bezpecné“. Evakuace se provadi vlakem protilehlou bezpeénou tunelovou rourou. Prichozi
prizkumna Stola bude v budoucnu vyuzivana jako servisni tunel a bude obsahovat vétSinu
technického vybaveni, aby v pfipadé inspekce a udrzby co nejméné ovliviiovala provoz v
tunelovych rourach.

Podil razby pomoci vybusnin a pouziti tunelovacich stroja ¢ini ca 50 %. Celkem ma byt pouzito
az 9 tunelovacich stroji. Vytézeny material z tunelu je obvykle odvazen z hory pomoci
pasovych dopravnikl. Celkem vznikne ca 21 miliond m® vytéZzeného materialu, z néhoz lze
vzhledem ke geologickym podminkam asi tfetinu — prevazné v Italii — znovu vyuzit jako
material pro vyrobu betonu. Zbyvajici mnozZstvi se pouzije pro pozemni prace nebo se ulozi
na skladkach co nejblize stavenisté.

Aby bylo mozno vyuzit zkuSenosti z podobnych preshraniénich projektt vystavby tunell na
transevropskych dopravnich osach, byla v kvétnu 2024 uspofadana odborna exkurze k
Brennerskému Upatnimu tunelu, jiz se Uc€astnilo celkem 50 saskych a ¢eskych odbornikd a
regionalnich zastupcu, ktefi se na tomto projektu podileji. Hostitelem bylo Saské statni
ministerstvo pro hospodafstvi, praci a dopravu (SMWA). Exkurzi zorganizovalo ,ESUS -
evropské seskupeni pro Uzemni spolupraci“ za podpory Rakouskych spolkovych drah (OBB).
Clenové ESUS, stavebni podniky Sprava zeleznic a DB InfraGO i zastupci ministerstev,
odbornych Ufadl a obci se béhem prohlidek, pfednasek a intenzivnich diskusi dozvédéli, jak
se pfistupuje k feSeni komplexniho Ukolu budouciho nejdeldiho Zelezni¢niho tunelu na svété
u Brenneru a jeho pfijezdové trati.

Ve studii ,Ekonomicky pfinos BBT ve fazi vystavby a provozu®’, kterou zadala akciova
spole¢nost Brennerbahn, byla provedena analyza hospodarnosti tohoto projektu infrastruktury.
Ekonomicky pfinos féaze vystavby je vyvoldvdan a posilovan investiénimi impulsy
prostfednictvim propojeni vyroby a spotfeby aktérl v hospodarském cyklu (stavebnictvi,
dodavatelé, zaméstnanci atd.). Projevuje se v kvantifikovatelnych ekonomickych efektech,
jako je tvorba pfidané hodnoty, zaméstnanost a pfijmy. Ekonomicky pfinos ve fazi provozu byl
naopak hodnocen Cisté kvalitativné. Jedna se o Usporu ¢asu pfi cestovani, snizeni dopadu na
zivotni prostredi (hluk, emise atd.), zlepSeni dostupnosti v osobni a nakladni dopravé a snizeni
nakladl na dopravu v obou typech dopravy.

Nasledné budou shrnuty kvantitativni vysledky této studie k fazi vystavby.

7 Akciova spolec¢nost Brennerbahn
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Zakladem pro vypocet dopadu investi¢niho impulsu na hospodarsky cyklus je pouziti tzv. input-
output modelu, ktery znazorfiuje vzajemné vazby mezi dodavkami a spotfebou mezi sektory
narodniho hospodafstvi, resp. mezi hospodaistvim narodnim a zahrani¢nim. V prvni fadé
vede zvySeni poptavky po zbozi a sluzbach povérenych podnikl k narlstu jejich produkce, t.
jejich obratu. Pokud od hodnoty produkce odeéteme vstupy poskytnuté firmami, ziskame
hrubou pfidanou hodnotu jako zvlasté vymluvné méritko celkového ekonomického pfFinosu.
Produkce zvySena investicnim impulsem vyZzaduje v neposledni fadé vyssSi vyuZziti faktoru
prace: kolik zaméstnancll je zapotfebi k uspokojeni zvy$ené poptavky? Zaméstnanci sami
zase pobiraji pfijem, ktery muzou — po odecteni nepfimych dani a socialnich odvodd — pouzit
na uspory a spotiebu.

Uginky se projevuji na réiznych drovnich. Pfimé G&inky se projevuji v t&ch odvétvich, v nichz
se puvodni investi¢ni impuls ukaze bezprostfedné. V pfipadé BBT se jedna o zadavani
zakazek stavebnim firmam, které tunel stavi, a také firmam poskytujicim sluzby, které jsou
povéfeny planovanim a poradenstvim.

Jako nepfimé ucinky se oznacuji predbézné vydaje vyvolané zvySenim poptavky, které vedou
k dalSimu zvySeni poptavky nebo produkce v druhé — a nasledné i dalSich — viné ucinkd. Pokud
napriklad stavebni firma potfebuje pro razbu tunelu ocel, nakoupi tento material u vyrobce
oceli. Pro samotnou vyrobu oceli jsou zapotfebi dal$i vydaje na nakup materialu a surovin a
tak dale.

Investi¢ni impuls se nakonec projevi nejen ve zvySeni obratu, ale napfiklad také ve vyssich
pfijmech a moznostech spotfeby pro soukromé domacnosti. Pracovnici zaméstnani na stavbé
BBT tak ¢ast své mzdy utrati za potraviny, oble€eni, opravu automobilu nebo dovolenou. Timto
zpusobem se spusti novy, tzv. indukovany efekt, ktery zase ovliviiuje cyklus poptavky, vyroby,
zameéstnanosti a pfijma.

Celkové bylo v dobé vzniku této studie na stavbu Brennerského upatniho tunelu, pfip.
pfistupové trasy Fortezza — Waidbruck, pouzito 10,29 mid. EUR.® Podle popsaného pfistupu
generuje tato investice béhem celé faze vystavby v letech 2007 az 2025 ve zkoumanych
zemich Italii a Rakousku kumulovany hruby domaci produkt ve vysi 15,85 mid. EUR, ktery se
sklada z hrubé pfidané hodnoty v celkoveé vysi 15,34 mld. EUR a Cistych dani ve vySi 511 mil.
EUR. Dvé ftfetiny generované hrubé pfidané hodnoty pfipadaji na Italii, jedna tfetina na
Rakousko.

Z hlediska zaméstnanosti povede investi¢ni impuls dale k vytvofeni 200 500 pracovnich mist
béhem celkové faze vystavby, z toho 116 600 v Italii a 83 800 v Rakousku. Za kazdy
investovany milion EUR se zajisti nebo vytvofi 19 (Rakousko) az 20 (Italie) pracovnich mist. Z

8 Zaklad nakladd 2012
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celkové ¢astky vyplacenych mezd (7,34 mid. EUR) bude 4,35 mid. EUR vynaloZeno na
soukromou spotiebu.

Pro regiony, kde se stavi BBT a pfip. pfijezdova trat, se investiéni impuls projevuje
velmipozitivné i v mistnim hospodarstvi. Tak se v obdobi let 2007 az 2025 v jiznim Tyrolsku
vytvofi kumulovana hruba pfidana hodnota ve vysi 1,87 mld. EUR, coZ odpovida podilu 13,48
% na odpovidajici vychozi urovni. Ve spolkové zemi Tyrolsko &ini generovana hruba pfidana
hodnota 1,54 mid. EUR, coz pfedstavuje 6,25 % vychozi urovné.

Poptavkou vytvoreni 58 300 pracovnich mist za celkovou dobu vystavby se stavba BBT a
pFijezdové trati Fortezza — Waidbruck projevuje rovnéz velmi pfiznivé i na lokalni arovni.

Konkrétni priklady dopadu, které plsobi nepfimo, pfip. indukované na lokalni urovni, jsou
napr. vydaje, které se vydaji za stravovani a ubytovani zaméstnancl na stavbach v jiznim
Tyrolsku a Tyrolsku. Béhem celkové doby vystavby BBT tak na stavenisti pracuje pramérné
500 zaméstnancu za rok, z toho 84 % stavebnich délnikl a 16 % ostatnich pracovnikud
(administrativni zaméstnanci, geologové atd.). Pracovnici, ktefi nemaji trvalé bydlisté v daném
regionu, musi byt po dobu vystavby ubytovani v pfisluSnych obcich. Vyuzivani mistnich
gastronomickych, obchodnich a servisnich sluzeb pfinese jiznimu Tyrolsku a Tyrolsku trzby
ve vySi 77 miliona eur.

V neposledni fadé ma ,stavebni turistika® v podobé &etnych navstév stavenist BBT a
informacnich center pozitivni vliv na mistni cestovni ruch a mistni zasobovani, protoze
generuje trzby v okolnich obcich ve vysi 5 miliond eur. Informaéni centrum navic spolupracuje
s turistickymi poskytovateli v daném regionu, aby bylo mozné spojit prohlidku stavenisté s
navstévou dalSich pamatek, muzei, vystav nebo s volno¢asovymi a sportovnimi aktivitami.

Dalsi pozitivni u€inky pro regiony jizni Tyrolsko a Tyrolsko vyplyvaji diky vystavbé BBT z tzv.
sitovych a kompetencnich efektld. Tyto vznikaji hlavné na zakladé zkuSenosti, které
provadgjici firmy a obce samy béhem stavebnich praci nashromazdi.Diky stavenistim vznika
pfimo €i nepfimo fada zakazek. Mnohé z téchto zakazek odpovidaji obvyklé hlavni Cinnosti
firmy, v nékterych pfipadech vSak predstavuji skuteCnou vyzvu. Propojovaci efekty vyplyvaji
zejména ze skutecnosti, Ze mnoho stavebnich firem se z dvodu splnéni zakazky sdruzuje do
pracovnich spoleCenstvi, pfip. se sdruzovat musi, aby mohly vyuzit ty které bohaté zkuSenosti.
Z toho profituji pfedevSim mensi mistni firmy, které se spojuji s renomovanymi a zvlasté
konkurenceschopnymi vétSimi firmami, aby tak dosahly synergickych efektd. Diky védecke siti
mnoha univerzit, kterou vytvofila spoleCnost BBT SE, se provadi vyzkum v podobé
bakalarskych, magisterskych a disertacnich praci a dochazi se k dalSim poznatkdm.

Nadprumérnych ekonomickych vyhod dosahuiji jizni Tyrolsko a Tyrolsko, tj. regiony, ve kterych
se stavba realizuje. Jiz 3,41 mid. EUR z celkové vytvoifené hrubé pfidané hodnoty ve vysi
15,34 mld. EUR, tj. 22,2 %, zlstava v jiznim Tyrolsku a Tyrolsku.
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Nasledujici tabulky obsahuji jednotlivé hodnoty popsanych dopadi na narodni a regionalni
urovni. Tvori zaklad pro odhad investi¢nich ekonomickych efektll nového zelezni¢niho spojeni

Drazdany — Praha.

Italie Rakousko Celkem
podil na vychozi podil na vychozi
arovni v % urovni v %

Hruby domaci produkt (mil. EUR) 10.144 0,71 5.708 2,33 15.852
Hruba pfidana hodnota (mil.
EUR) 9.771 0,58 5.570 2,13 15.341
Dané ze zboZi minus subvence
na zbozi (mil. EUR) 373 0,63 138 2,09 511
Platy zaméstnancl (mil. EUR) 4.562 0,78 2.782 2,01 7.344
Osobni spotieba (mil. EUR) 2.836 0,34 1.514 0,75 4.350
Zaméstnanci (osobni roky) 116.621 0,48 83.846 1,98 | 200.467
Zaméstnanci (osobni roky)
na investovany milion EUR 20 19

Tabulka 1: Narodohospodaiské dopady ve fazi vystavby BBT v Iltalii a Rakousku (zdroj: akciova

spole¢nost Brennerbahn)
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jizni Tyrolsko Tyrolsko Celkem
podil na vychozi podil na vychozi
urovni v % arovni v %

Hruby domaci produkt (mil. EUR) 1.923 12,63 1.567 6,36 3.490
Hruba pfidana hodnota (mil.

EUR) 1.868 13,48 1.540 6,25 3.408
Dané ze zbozi minus subvence

na zbozi (mi. EUR) 55 10,5 27 6,37 82
Platy zaméstnancu (mil. EUR) 674 4,98 550 4,51 1.224
Osobni spotieba (mil. EUR) 401 6,94 281 4,22 682
Zameéstnanci (osobni roky) 36.859 14,53 21.442 5,47 58.301

Tabulka 2: Regionalné-hospodarské dopady ve fazi vystavby BBT v jiznim Tyrolsku a Tyrolsku
(zdroj: akciova spole€énost Brennerbahn)
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Obrazek 10: Rocni rozlozeni investic a narodohospodarskych dopadti ve fazi vystavby Innsbruck
— Waidbruck s BBT v Italii a Rakousku (zdroj: akciova spoleénost Brennerbahn)
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3. Dopady béhem faze vystavby

3.1 Metodicky pristup

Zakladem je studie ,Analyza makroekonomickych dopadi nového Zzelezni¢niho spojeni
Drazdany — Praha pro Svobodny stat Sasko® z roku 2014. V té dobé byly k dispozici pouze
prvni hrubé odhady nakladd pro tzv. ¢aste¢né otevienou variantu. O varianté piného tunelu,
ktera je nyni pro realizaci preferovana, se tehdy je$té neuvazovalo.

Tehdejsi celkové Cisté naklady byly odhadnuty na ca 1,9 mid. EUR. Investi¢ni naklady byly
rovnéz rozdéleny mezi némecké a Ceské stati uzemi. Podle tohoto rozdéleni pfipadlo pfiblizné
65 %, tedy asi 1,3 mld. EUR, na opatfeni v Sasku. Zohlednéna byla celkova délka vystavby
osm let a z toho odvozené nasazeni pracovnich sil.

Podle oCekavani se od roku 2014 odhadované naklady vyrazné zvysily, a to jak v dusledku
inflace (napf. rlst cen v energetickém sektoru a zdrazovani stavebnich materiald), tak i v
disledku vétsiho rozsahu planovani. V dobé vypracovani této studie se vychazi z
o¢ekavanych nakladd na vystavbu a planovani ve vysi ca 5 mid. EUR®.

Na zakladé téchto investic béhem faze vystavby Ize olekavat predevSim nasledujici
narodohospodarské a regionalné hospodarské ekonomické efekty:

» vytvofeni vyznamného poctu do¢asnych pracovnich mist v okoli stavebniho projektu

* regionalni pfidanou hodnotu (hlavni a vedlejsi stavebni &innost, femesla, doprava,
sluzby, gastronomie atd.)

» téZbu surovin z vystavby tunelu (kontext strategie surovin)

NizZe jsou tyto pfinosy studie z roku 2014 ovéfeny na zakladé aktualné dostupnych informaci
a Udajl a jsou podlozeny analogickymi vahami o srovnatelnych projektech infrastruktury.

3.2 Vliv na zaméstnanost a regionalni prfidana hodnota

Ve studii z roku 2014 byl zvolen nasleduijici pfistup k uréeni vlivu na zaméstnanost: dopady na
zaméstnanost béhem faze vystavby byly generovany pfedevSim z investi¢nich nakladu
projektu. Investi¢ni naklady byly pfevedeny na polet zaméstnanych za rok, pficemz v
zavislosti na vychozi narodohospodarské situaci byly pouzity multiplikatory mezi 7 a 10 na 1
milion EUR investi¢nich nakladud. Z pouziti udajd o platech zaméstnancu, které byly vypocitany
pfes stavebni naklady, jsou vytvofena dalsi blize nespecifikovana mista pfipo¢tena k pfimo
vytvofenym pracovnim mistiim.

° Naklady byly stanoveny na zakladé rastu cen ve stavebnictvi a rozsifeni rozsahu projektu.
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Podle tohoto pfistupu vytvofi projekt nového spojeni na némecké strané béhem doby vystavby
celkem 8 710 plnych pracovnich Uvazku (nové a zajisténé zaméstnanecké poméry). Pri
predpokladané dobé vystavby 8 let se jedna v priméru o ca 1 000 pinych pracovnich uvazki
ro¢né. Rozdéleni podle rokl je uvedeno v nasledujici tabulce.

Investi¢ni naklady
Rok Zameéstnanci
% mil. €
1 5% 61,8 440
2 12 % 148,4 1.040
3 17 % 210,3 1.480
4 22 % 272,1 1.920
5 18 % 222,6 1.570
6 12 % 148,4 1.040
7 8 % 98,9 700
8 6 % 74,2 520
Celkem 100 % 1.236,8 8.710

Tabulka 3: Pfimé zaméstnanecké poméry béhem faze vystavby (studie 2014)"°

K pfimym dopadim na zaméstnanost v disledku vystavby se pfidavaji indukované dopady na
zaméstnanost v okoli stavebniho projektu. Indukované dopady vznikaji, pokud zaméstnanci
na plny Uvazek utraceji za spotifebu, a zvySuji tak poptavku po sluzbach a produktech. Tato
dodatecna poptavka ma opét dopad na zaméstnanost, pficemz se Casové a mistni rozloZeni
a rozlozeni v odvétvich lisi. Ve studii byl na zakladé zdroju literatury zvolen multiplikator 1,25.
Podle toho bude vytvofeno dalSich 2 100 pracovnich mist na piny uvazek. Celkové tak vznikl
dopad na zaméstnanost pfiblizné 10 800 pracovnich mist na plny uvazek bezprostfedné na
stavenisti, coz odpovida ro¢nimu praméru 1 350 pracovnich mist.

Hodnoty obsazené v tabulce odpovidaji odhadu sedmi pfimo vytvorenych pracovnich mist na
1 milion EUR investice, pfip. deviti pracovnich mist za rok v€etné indukovaného efektu. | kdyz
se naklady vyznamné zvysily, je zvolené roc¢ni rozlozeni dopadu na zaméstnanost i nadale
povazovano za pravdépodobné. Naproti tomu vysledky uvedené v bodé 2.5 tykajici se
Brennerského upatniho tunelu ukazuji, Ze je mozno dosahnout i daleko vy$Sich udaju
zaméstnanosti. Zde se vychazi z toho, ze kazdy investovany milion EUR vytvofi 19 az 20

10 ProgTrans AG, LUB Consulting GmbH, 2014
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pracovnich mist na jeden rok. ProtoZe tyto hodnoty byly stanoveny na zakladé nakladd z roku
2012, je tfeba pro srovnani s novym Zzelezni¢nim spojenim Drazdany — Praha pouzit jako
vhodny vypoctovy zaklad pavodni investice na némecké strané ve vysi 1 236,8 mil. EUR. V
souladu s tim by béhem celé doby vystavby mohlo byt vytvofeno az 23 500 pracovnich mist
pfimo souvisejicich s vystavbou a dalSich 5 800 indukovanych pracovnich mist. Celkovy takto
vznikly potencial dopadu na zaméstnanost Cini ca 29 000 pracovnich mist béhem faze
vystavby s ro€nim pramérem ca 3 600 zaméstnanych.

Na jedné strané by se mélo predpokladat, Ze podstatna ¢ast celkového pocétu pracovnich mist
bude vytvofena mimo Sasko, protoZze zaméstnanci budou v Sasku pobyvat pouze doasné
béhem faze vystavby, pfip. dalSi prace, napf. vyroba vybaveni, budou obecné provadény
mimo Sasko. Na druhé strané Ize oCekavat, ze zejména v oblasti indukovanych pracovnich
mist, napf. v hotelnictvi a pohostinstvi, v sektoru sluzeb a dopravy, maloobchodu a femeslech,
v Sasku vznikne srovnatelné vyssi podil dopadu na zaméstnanost. Za predpokladu, ze dojde
k podobnym regionalnim efektm jako pfi stavbé Brennerského upatniho tunelu, by na saském
trhu prace vznikl podil ca 25 %" z celkového dopadu na zaméstnanost (pfimého a
indukovaného), coz odpovida v ro¢nim priméru az 900 zaméstnancl, pfip. az 7 250
pracovnim mistum po celou dobu vystavby.

Vychazi-li se i nadale z toho, Ze - podobné jako u Brennerského upatniho tunelu — ca 20 %
hrubé pfidané hodnoty zlstane v regionu, povede to k vyznamnym ekonomickym impulsiim
ve Svobodném staté: u Brennerského Upatniho tunelu se pfi celkové investici 10,290 mid. EUR
oCekava hruba pfidana hodnota 15,341 mld. EUR, tzn. multiplikator pfiblizné 1,5. Pfeneseno
na nové ZelezniCni spojeni by to znamenalo, Ze pfi stavebnich nakladech v Némecku ve vysi
ca. 5 mld. EUR lIze oCekavat hrubou pfidanou hodnotu ve vysi pfiblizné 8,392 mid. EUR, z
¢ehoz 1,679 mid. EUR bude generovano v Sasku.

PFi pouziti podobnych analogickych zavéru pro vyuziti mistni gastronomické, obchodni a
sluzebni nabidky pracovniky na stavenisti (BBT: 77 mil. EUR), Ize v Sasku béhem faze
vystavby oCekavat obrat v fadu mezi 16 a 23 mil. EUR™. Ten bude vznikat pfevazné v okoli
pFistupovych mist (boé&ni pristupy) na stavenisté tunelu v okresu Saské Svycarsko — VVychodni
Krusnohofi. Tato pfistupova mista jsou:

* severni portal Heidenau
* bocni Stola Niederseidewitz (srov. obrazek 10)
* evakuacni a zachranné misto v obci Goppersdorf/Wingendorf

1121 442 osobnich rokl v Tyrolsku z celkovych 83 846 osobnich rokt v Rakousku
12 Niz§i hodnota: ro¢ni hodnota Brennerského Upatniho tunelu v poméru délky k novému spojeni, vy$si
hodnota: jednoduchy pomér délky nového spojeni k BBT
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Na nasledujicim obrazku je znazornéna poloha ubytovacich zafizeni (hotely, penziony,
prazdninové byty atd.) v okruhu ca 20 minut jizdy autem od tfi bo€nich pfistup.
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Obrazek 11: Dosazitelnost ubytovani autem do 20 minut jizdy (mapa: Here Wego, vlastni Gprava)
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Obrazek 12: Vizualizace boéni Stoly Niederseidewitz (zdroj: DB InfraGO)

3.3 Ziskavani surovin z vystavby tunelu

Stavenisté tunelu je sou€asné zdrojem surovin. Redukuje se tak mj. objem silni¢ni dopravy a
mnozstvi materialu uréeného k uloZeni na skladku. Kromé toho se Setfi stavajici zdroje,
protoze neni nutno odebirat tolik materialu z externich kamenolomu nebo Stérkoven.

Po zadani Saského statniho ministerstva pro hospodafstvi, praci a dopravu (SMWA) byla v
roce 2023 v ramci zakladniho prlizkumu na podporu planovani nového spojeni Drazdany —
Praha spole¢nosti IGT-Geotechnik und Tunnelbau ZT GmbH vypracovana ,,Odborna studie k
udrzitelnému opétovnému vyuziti vytéZzeného materialu z tunelu na pfikladu Krusnohorského
tunelu®, kterou spole¢nost LUB Consulting GmbH doplnila o koncept dopravy.

V minulych desetiletich byly nasbirany odborné zkuSenosti pro udrzitelné a Setrné recyklovani
vytézeného materialu z projektd infrastruktury, zejména z vystavby tunelt v Rakousku a ve
Svycarsku, které maji pro nové Zelezniéni spojeni Drazdany — Praha jiz v rané fazi vyvoje
projektu rozhodujici vyznam.

Pfi prvnim posouzeni mnozstvi materialu Ize definovat cile pro dalsi vyuziti a posoudit je s
ohledem na potfebu materialu. Ukazuje se, Ze opétovné pouziti materialu z razby tunelu v
takto velkych podzemnich stavebnich projektech predstavuje dllezity aspekt pro udrzitelnou,
celkové ekonomicky pozitivni a také pfijatelnou realizaci stavby v souladu s regionalnimi
podminkami. Nadfazené cile pro dosazeni udrzitelného opétovného vyuziti vytézeného
materialu Ize shrnout takto:
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* maximalni recyklace vytéZeného materidlu za ucCelem co nejvétSiho vlastniho
zasobovani

» optimalni hospodarnost celkového hospodareni s materialem

*  minimalni zatizeni zivotniho prostfedi diky minimalizaci pfepravnich procest a
rozsahlé ochrané zdroja

Pozornost by se vSak neméla soustfedit pouze na interni obé&hy materialu v samotném
stavebnim projektu. Ukazuje se také, Zze pravé zapojenim komunalnich, pfip. regionalnich
partneril nebo zainteresovanych subjektl z ekonomiky by bylo mozné dosahnout dalSi
optimalizace a celkového ekonomického pfinosu. Jako pfiklady Ize uvést nasypy u jezera
Vierwaldstéttersee v ramci vystavby Gotthardského Upatniho tunelu ve Svycarsku nebo
skladovani surovin v ramci stavby koralmského tunelu v Rakousku pro pfipadné dalsi vyuziti
tfetimi stranami, napf. pro ucely vystavby zemé&délskych cest.

V souvislosti s podzemnimi stavbami vznika pfebytek vytéZzeného materialu, coZ s sebou nese
nutnost odvozu z pfislusnych stavebnich pozemkl a externiho skladovani nebo pfipadného
externiho vyuZiti. Nez se zaCne uvazovat vyhradné o skladkovani, je tfeba zvazit i alternativni
moznosti vyuziti. Pokud se takové moznosti ukazou jako vhodné a proveditelné, je
samoziejmé tfeba v tomto ohledu pfijmout v€asna opatieni (napf. pfedbézné pravni dohody,
podrobnéjdi zkoumani). Takova opatfeni oviem vyzaduji o to vice odpovédnou spolupraci
v8ech zuc€astnénych.

VytéZzeny material ze stavby tunelu, pfip. z pozUstatkd uprav, by se mohl vyuzit pro:

» vystavbu protipovodnovych staveb v blizkosti obci,

* pFipravné nasypy pramyslovych, obchodnich nebo dopravnich ploch,

* opatfeni k upravé krajiny a vytvoreni novych pfirodnich a Zivotnich prostor

* rekultivaci starych povrchovych doli a kamenolomd a zasypani podzemnich ddlnich
dutin

« skladovani vhodného materialu pro pozdé&jsi regionalni nebo komunalni podniky (napf.
jako zasypovy material pro komunalni silnicni stavby nebo vystavbu zemé&délskych
cest), vyuziti ke zlepSeni pady nebo k zakladové izolaci pfi vystavbé infrastruktury a
skladek, jako pfisada pro vyrobu hrubé keramiky nebo cementu nebo zlepSeni
zemédélské pudy (fyzikalni a chemickeé).

Podle odhadu provedeného ve studii vznikne na némecké strané ca 8 mil. tun (objem ca 4 mil.
m?3) pfebytkového vytéZeného materialu. Z toho je asi polovina (ca 3,8 mil. tun) klasifikovana
jako material vhodny k opakovanému vyuziti.
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Jako mista pro skladovani vytéZzeného materialu v bezprostfedni blizkosti zafizeni stavenisté
byly zohlednény nasledujici arealy — bez ohledu na aktualni situaci v oblasti tézebniho prava:

* kamenolom Borna

* kamenolom Friedrichswalde
* kamenolom Nentmannsdorf
*  Lohmgrund 1

* Lohmgrund 2

VCasné feSeni problematiky hospodareni s materialem je zasadni pro optimalni realizaci
projektu, zvlasté pak v hlubinné tézbé. Aspekty hospodareni s materialem mdazou mit zasadni
dopad a pfinést i velkou nejistotu, pfip. rizika v ohledu na vybér variant, pribéh stavby,
stavebni metody a tim i na dobu vystavby a stavebni naklady. V kone¢ném dusledku to ma
také vliv na celkovou akceptaci a moznosti schvaleni celého stavebniho projektu.

Kromé toho nabizeji takové projekty s odpovidajicimi moznostmi inovace potencial a pfinaseji
tak vyhody dokonce pro celkové hospodarstvi. Doporucuje se v€as a pribézné zohlednovat
hospodareni s materialem, které je také ve velkém zajmu obci a okresu, a vyznamné pfispiva
k procesu schvaleni projektu a jeho akceptaci. V této souvislosti muzou vzniknout nasledujici
rozhrani:

* pfizvazovani cill prizkumu,

* pfi diskusi o vysoce dynamické dopravni logistice, jejich moznostech a vykonnosti,

* pfi v€asném zajisténi pozemku a jejich pouzitelnosti (vypracovani ob&anskopravnich
dohod, zohlednéni pfi stanoveni svrchovaného uzemniho planu, dopravnich tras atd.),

*  pfi zajidténi surovin namisto jejich odstrarfiovani a

» pfi ekonomickych uvahach, napf. pfi zvazovani nakladd na skladkovani vs.
vyuziti/recyklaci.

Zkoumané varianty ukazuji, ze pfi vhodném zohlednéni v projektu nebo v prabéhu vystavby je
zajiSténa vysoka mira sobéstaCnosti pro realizaci projektu, Zze v blizkém okoli stavenisté
existuji potencialné vhodné (doCasné) skladovaci plochy a Ze pfi odvozu na vzdalena externi
pfi odpovidajicim kooperativnim postupu lze z dostupného mnozstvi pouzit také dulezité
materialy pro stavebni projekty vefejnych instituci, nap¥. pro protipovodriova opatieni nebo pro
alternativni ucely vyuziti.

Popisovana odborna studie s doporu€enimi pro dalSi vyuziti materialu vytézeného pfi stavbé
tunelu je tak vyjadfenim zvySeného povédomi o surovinach v kontextu saské strategie pro
suroviny.
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4. Dopady béhem faze provozu

4.1 Prehled
Dopady béhem faze provozu vyplyvaji v zasadé z nasledujicich infrastrukturnich charakteristik
nového spojeni Drazdany — Praha:

* vytvoreni dodateCnych kapacit trati pro osobni a nakladni dopravu,
« vyznamné zkraceni délky trati mezi Drazdany a Ustim nad Labem,
» trasovani pro vysSi rychlosti v osobni dopravé

* vysledné zkraceni doby jizdy

Jak se tyto charakteristiky na provoznim programu na trati Drazd'any — Usti n. L. Ve vychozim
a vyhledovém stavu projevi, ukazuje schematické znazornéni na obrazku 13.
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Obrazek 13: Provozni program nového Zelezni¢ni spojeni ve vychozim a vyhledovém stavu (zdroj: DB
InfraGO)

Ackoli se preshranini usek nového ZelezniCniho spojeni s upatnim tunelem jako kliCovym
prvkem zaméfuje na vznikajici regionaini pfinosy, jsou zohlednény i aspekty, které ramec
tohoto zkoumani presahuji. To zahrnuje jak dokonceni Usekl nové Zelezni¢ni trati na Ceské
strané az do Prahy, tak i rozSifeni trati do oblasti Vidné, pfip. Budapesti na tzv. ose Vindobona.

NiZe jsou popsany dopady na Svobodny stat Sasko ve fazi provozu nového Zelezni¢niho
spojeni z hlediska osobni a nakladni dopravy a z toho vyplyvajici témata (napf. cestovni ruch,
zahrani¢ni obchod).
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4.2 Zelezniéni osobni doprava

4.2.1 Metodicky pristup

Pro Svobodny stat Sasko pfinese nové zelezni¢ni spojeni a zelezni¢ni traté vedouci dale do
Ceské republiky nasledujici zmény

« zkraceni doby jizdy mezi Drazdany a Ustim n. L. (z 1:13 h na 34 min) a Drazdany a
Prahou (z 2:25 h na 1:00 h)

» zlepSené dalkové napojeni uzlu Drazdany ve sméru Praha — Brno — Videri/Budapest
(zkracena doba jizdy, celodenni hodinovy interval do Prahy)

* pfimé reginalni vlakové spojeni Drazdany — Teplice

+ dodateéné kapacity v regionalni dopravé Drazdany — Pirna — D&&in — Usti n. L.

Pro region se o¢ekavaji nasledujici dopady:

+ zvy8ena atraktivita a rozSifeni spadové oblasti saskych pracovnich a studijnich mist
pro Ceské dojizdéjici zaméstnance a studenty

» konkurenceschopna a udrzitelna alternativa k osobnim automobilllm v oblasti
sluzebnich cest (podniky, spoluprace vysokych skol, urady)

+ zlepSena nabidka regionalni Zelezni¢ni dopravy pro jednodenni turisty a dojizdéjici v
hornim udoli Labe

+ zlepSeni pfeshraniéni dostupnosti a atraktivity vefejné dopravy v okrese Saské
Svycarsko — Vychodni Krugnohofi

« zvySeni turistické atraktivity Saska diky lepsi dostupnosti z Ceska, Slovenska,
Madarska a Rakouska

+ ZlepSeni pfistupu saskych cestujicich k leteckym spojiim z leti$té v Praze, zejména k

* pravidelnym linkam do mimoevropskych destinaci

Tyto dopady jsou dale analyzovany z regionalniho hlediska a na zakladé statistickych udaja a
dalSich relevantnich informaci.

4.2.2 Provozni program osobni dopravy

Kromé zminéného zkraceni doby jizdy na trase Drazdany — Usti nad Labem — Praha dochazi
k vyraznému zlepSeni v osobni zZelezni¢ni dopravé mj. diky zavedeni celodenniho hodinového
intervalu na lince EC Drazdany — Praha s napojenim na némecky jizdni fad. V Drazdanech
tak vznikne napojeni mj. na linky S-Bahn S8 do Kamenze, S5 do Riesy a regionalniho viaku
RB30 do Cvikova, &imz se vyrazné posili regionalni dopravni dostupnost. Na eské strané
vznikne z nadrazi Usti n. L. napojeni mj. ve sméru Lovosice, Litoméfice a Mé&Inik (viz obrazek
14).
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Obrazek 14: Napojeni v Drazd'anech hl. n. a Usti n. L. (zdroj: DB InfraGO)

Déle se v planovani nového Zelezni¢niho spojeni pocita s dalSim pfimym regionalnim
expresem mezi Drazdany a Teplicemi. Ten by mél jezdit kazdé dvé hodiny, a to 8 vlaki denné
v kazdém sméru. Na némecké strané neni pro regionalni expres kromé& hlavniho nadrazi v
Drazdanech planovana zadna zastavka. Déle byla stanovena maximalni rychlost 160 km/h.

Mezi hlavnim nadrazim v Drazdanech a novou odbocCkou nového Zelezni¢niho spojeni
Heidenau-Sedlitz se predpoklada prekryvani s dvouhodinovym intervalem rovnéz nové linky
regionalniho expresu Drazdany hl. n. — Bad Schandau — Usti n. L., &imZ se vyrazné zlep$i
kvalita nabidky regionaini Zelezni¢ni dopravy v hornim udoli Labe.

Obé dodatec¢né linky regionalniho expresu jsou do jizdniho Fadu integrovany tak, aby doslo k
napojeni na linku EC Berlin — Drazdany — Praha a na hlavnim nadrazi v Drazdanech vznikly
moznosti pro spoje na dalSi dalkové linky (napf. smérem na Erfurt/Frankfurt n. M., Hamburk,
Dortmund) z némeckého jizdniho Fadu.

V ramci projektu Interreg A ,PFeshraniéni spoluprace pro rozvoj zelezniéni dopravy Cesko -
Sasko“ (2019), kde bylo partnerem ministerstvo SMWA a na kterém se aktivné podilelo
uskupeni ESUS, byly provedeny studie tykajici se vlivu na dobu jizdy. Na zékladé toho jsou
mozné diferencované vysledky o oCekavaném zkraceni cestovni doby diky zavedeni nového
zelezni¢niho spojeni Drazdany — Praha. Analyzy provedené v ramci studie vychazeji z
dopravnich modell a vypoétu scénar, které zobrazuji stav s novou Zelezniéni trati a bez ni.
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Prizkum podrobné porovnava cestovni doby a dostupnost v pfeshrani¢ni osobni dopravé.
Zakladem jsou modelace provozniho programu v cilovém stavu, kdy je nové zelezni¢ni spojeni
vyuzivano pro mezinarodni dalkovou dopravu (EC) a dalSi regionalni spoje. Zvlasté je tfeba
zdUraznit:

+ planované zkraceni doby jizdy vlak( EuroCity (EC) na trase Drazdany — Usti nad
Labem,

» zavedeni novych preshrani¢nich regionalnich expresu, mj. Drazdany — Teplice a
Drazdany — Bad Schandau — Usti nad Labem,

* integrace spoju do stavajiciho pravidelného provozu a prestupnich systému na
némecké a Ceské strané.

Modelované vysledky ukazuji vyrazné zkraceni cestovni doby, coz vede k zasadnimu zlepSeni
podminek mobility v regionu. Tabulka exemplarné znazorriuje dopady na vybrané relace:

Relation Zug (2019) Zug (Szenario 2030 ohne NBS) Zug (Szenario mit NBS) Bus Kfz
IR Fahrten pro
Nr. Quelle Ziel Fahrizeit | Umstiege Ricﬁ\rl?mg Fahrizeit | Umstiege | Taktfrequenz Fahrizeit | Umstiege | Taktfrequenz Fahrizeit | Umstiege Richtung Fahrtzeit
und Tag und Tag

1 Dresden Dé&cin 0:42 0 8 0:45 0 2:00 0:47 0 2:00 2:00 0 3 1:00
2 Dresden Most - - - 1:58 05 2:.00 0:58 0 2:00 3:20 25 13 1:10
3 Dresden Rumburk 2:06 1 9 2:00 1 2:.00 1:59 1 2:00 430 35 5 121
4 Ustin. L. Annaberg-Buchholz - - - 3:23 2 2:00 2:44 2 2:00 4:40 4 4 1:35
5 Ustin. L. Bad Schandau 0:35 0 7 0:33 0 2:.00 0:33 0 2:00 - - - 0:47
[ Ustin. L. Freiberg 1:41 1 1:39 1 2:00 0:59 1 2:00 - - - 1:13
7 Ustin. L. Gorlitz 3:30 3 10 2:52 1 2:00 212 1 2:00 - - - 1:50
8 Ustin. L. Pima 1:22 1 1:09 1 2:00 0:51 1 1:00 - - - 0:38
9 Ustin. L. Plauen 3:14 1 65 3:.04 1 2:.00 224 1 2:00 - - - 205
10 | Pima Décin 0:59 1 17 0:52 1 2:00 0:33 1 2:00 - - - 0:46
1" Dresden Ustin. L. 1:01 0 7 1:02 0 2:00 0:23 0 1:00 0:55 0 3 0:45
12 Dresden Litoméfice 1:54 2 7 1:59 2 2:00 1.01 1 1:00 - - - 0:58
13 | Dresden Teplice - - - 1:34 1 2:00 0:34 0 2:00 1:38 0 7 0:49
14 Dresden Litvinov 2:24 2 7 253 1 2:00 1:53 1 1:00 3:00 2 7 11
15 Dresden Chomutov 2:32 1 7 217 1 2:00 1:17 0 2:00 4:00 25 1 1:25
16 Teplice Freiberg 223 2 7 2:10 2 2:00 1:10 1 2:00 - 1:04
17 | Most Chemnitz 3:21 2 7 3:00 2 2:00 2:00 1 2:00 - - - 1:14
18 Chomutov | Chemnitz - - - 3:19 2 2:00 219 1 2:00 - - - 0:55
19 Chomutov Zwickau 3:54 1 35 3:49 2 2:00 2:49 1 2:00 - - - 1:25
20 | Ustin.L. Chemnitz 2:09 1 7 2:05 1 2:00 1:25 1 2:00 - - - 1.21
21 Ustin. L. Zwickau 2:42 1 7 2:35 1 2:00 1:55 1 2:00 - - - 1:46
22 Bautzen Ustin. L. 2:49 2 75 2:12 1 2:00 1:33 1 2:00 - - - 1:20
23 Bautzen Décin 2:28 2 75 1:55 1 2:00 215 15 2:00 - - - 1:20
24 | Bautzen Chomutov 4:46 2 7 3:27 2 2:00 227 1 2:00 - - - 2:00
25 | Gorlitz Dé&cin 2:58 2 75 2:34 1 2:00 2:50 15 2:00 - - - 1:40
26 Teplice Heidenau 2:08 2 9 1:49 2 2:00 0:23 0 2:00 - - - 0:50

Tabulka 4: Dostupnost reprezentativnich dopravnich spojeni ve scénafich (zdroj: Sachsisches
Staatsministerium fiir Arbeit, Wirtschaft und Verkehr, 2019)

Zkraceni doby jizdy je zpusobeno vyssi rychlosti na nové trati (planovano az 200 km/h),
menSim po¢tem mezistanic a odleh&enim dnes silné vytizené trati v udoli Labe. V kombinaci
s navySenim spoju (napf. hodinovy interval EC namisto dvouhodinového) to povede k vyrazné
atraktivnéjSi nabidce vefejné dopravy.

Kromé kvantitativniho zkraceni doby jizdy dojde také ke kvalitativnimu zlepSeni dostupnosti.
Z rozsifeni spadové oblasti zastavek a uzlt jako jsou Drazdany, Heidenau nebo Usti nad
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Labem budou profitovat jak dojizdé&jici, tak dojizdéjici studenti i pfilezitostni uzivatelé. Dopady
na poptavku jsou vyznamné:

+  Pro relaci Drazdany — Usti n. L. plati prognéza narGstu poptavky az o 51 %.
* Pro Drazdany — Teplice se predpoklada narust az o 53 %, stejné jako pro spojeni
Drazdany — Litoméfice.

Tento narust je vysledkem rozsifeni akéniho radia pfi stejné dobé cesty (,Uspora ¢asu = vétsi
dosah®), ale také zlepSeni spoju. Pro regionalni trh prace to znamena zvySeni dosahu
dojizdéni, zejména pro Ceské zaméstnance, ktefi pracuji v Drazdanech a okoli. Zaroven
vznika nova nabidka pro cestujici na sluZzebnich cestach a pro turisty, ktefi budou moci do
obou zemi denné dojizdét.

Zejména diky zkraceni doby jizdy a zvySeni frekvence spoju v dalkové dopravé (EuroCity) se
celkové ocekava vyrazny narust poptavky. Doba jizdy na nové trati umozfiuje napojeni na
dopravni uzly v Drazdanech a Usti nad Labem. Kromé& toho se odekava vyznamny a
potencialni narust poctu cestujicich v lokalitach, které nelezi na nové trase, napfiklad v
Litoméficich (viz nasledujici tabulku 5).

. Zména poptavky v %
C. Spojeni -

min. max.
6 Usti n. L. - Freiberg 19 % 26 %
8 Ustin. L. - Pirna 1% 28 %
11 Drézdany - Ustin. L. 25 % 51 %
12 Drazdany - Litomé&fice 30 % 53 %
14 Drazdany - Litvinov 24 % 39 %
20 Usti n. L. - Chemnitz 19 % 23 %
21 Usti n. L. - Cvikov 19 % 21%

Tabulka 5: Prognéza zmény poptavky pro spojeni viaku EuroCity po zprovoznéni nového spojeni
(zdroj: Saské statni ministerstvo pro hospodarstvi, praci a dopravu (SMWA), 2019)

Kromé toho studie pfedpoklada také vyrazné zvySeni poptavky v disledku predpokladaného
zlepSeni nabidky v regiondlni dopravé na trase Drazdany — Teplice (viz nasledujici tabulku 6).
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. Zména poptavky v %
C. Spojeni :

min. max.
2 Drazdany - Most 31 % 44 %
13 Drazdany - Teplice 30 % 53 %
15 Drazdany - Chomutov 32 % 44 %
16 Teplice - Freiberg 22 % 42 %
17 Most - Chemnitz 14 % 36 %
18 Chomutov - Chemnitz 6 % 34 %
26 Teplice - Heidenau 41 % 73 %

Tabulka 6: Prognéza zmény poptavky regionalniho vlaku po zprovoznéni nového spojeni (zdroj:
Saské statni ministerstvo pro hospodarstvi, praci a dopravu (SMWA), 2019)

Planované nové spojeni Drazdany — Praha tak pfinese podstatné zlepSeni cestovni doby,
spolehlivosti a kapacity v preshraniéni osobni dopravé. Vznikne novy pohyb dojizdégjicich,
zvysi se konkurenceschopnost Zeleznice oproti motorizované individualni dopravé a zlepsi se
mezinarodni napojeni drazdanské aglomerace. Projekt tak vyznamné pfispéje k dosazeni cill
dopravni, environmentalni a strukturalni politiky v saské a Ceské pohrani¢ni oblasti.

4.2.3 Dojizdéjici

Podle studie makroekonomickych dopadl (2014) bylo v roce 2012 v Sasku hlaseno pouze
né&co malo pres 1 000 zaméstnancl podléhajicich socialnimu pojisténi s bydlistém v Ceské
republice. Z téchto zaméstnancu pracovalo 169 v hlavnim mésté Saska Drazdanech a 120 v

okrese Saské Svycarsko — Vychodni Krudnohofi. Okres Mi$eri v té dobé& &eské zaméstnance
nezaznamenal.

Od té doby se pocet Ceskych dojizdéjicich zaméstnancu vyrazné zvysil: jak ukazuje graf na
obrazku 14, celkové pocty pro Sasko se vice nez ztrojnasobily a nyni Cini pfiblizné 3 400
zaméstnanci. V okrese Saské Svycarsko — Vychodni Krugnohofi se odhaduje pocet
zameéstnancu na pfiblizné 2 100, coz je asi devitinasobek poctu z roku 2012, v hlavnim mésté
Drazdanech asi Sestinasobek, tzn. pfes 1 000 zaméstnancu. V okrese MiSen bylo v roce 2022
zaméstnano pfiblizné 200 osob.

To naznacduje dalSi ekonomické sblizovani pohrani¢ni oblasti. Nové Zelezni€ni spojeni mize
tento trend dale posilit, pokud dojizdéni vlakem bude bud vyrazné méné ¢asové narocné nebo
bude mozné se stejnym Casovym rozpoétem dojet na vzdalengjsi mista. Kromé spojeni
regionalnich expresu na trase Drazdany-Teplice zminéného v bodé 4.2.2 se to tykéa zejména
dojizdé&jicich z Usteckého kraje. Podstatnou podminkou pro to jsou v8ak atraktivni ceny
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jizdenek, napf. diky moznosti vyuzivat vysokorychlostni vlaky mezi Ustim nad Labem a
Drazdany za regionalni tarif.
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Obrazek 15: Dojizdéjici z Ceské republiky (zdroj: Sasky statisticky trad)

Uzké propojeni sasko-8eské pohraniéni oblasti nakonec vedlo také k tomu, Ze v poslednich
letech vzrostl poCet saskych obyvatel s Ceskym statnim ob¢anstvim. Tento trend potvrzuji mj.
udaje z hlavniho mésta Drazdan: zatimco v roce 2000 zde mélo trvalé bydlisté pouze 324
Cechutl a Cesek, v roce 2023 se tento podet vice nez pétinasobné zvysil na 1 839, jak ukazuje
nasledujici diagram.

| v tomto kontextu Ize pfedpokladat, ze se diky nové trati hlavni mésto a sousedni okresy v
oblasti Zelezni¢niho spojeni Drazdany — Praha stanou atraktivnéjSim mistem k bydleni pro
Ceské ob&any, pokud se vyrazné zkrati doba potfebna k cestam za pfibuznymi a pFateli v
Cesku.
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Obrazek 16: Ceské obyvatelstvo v Drazd’anech (hlavni bydlisté) (zdroj: Hlavni mésto Drazd'any)

42,4 Turismus

Nova Zelezni¢ni trat Drazdany — Praha je soucasti dopravni osy Berlin — Praha — Viden, tzv.
,Via Vindobona“. V roce 2021 podepsaly Némecko, Ceska republika a Rakouskéa republika
memorandum o rozsifovani tohoto Zelezni¢niho koridoru. Cilem této dohody je zkratit dobu
jizdy ze soucasnych vice nez 8 hodin na ca 4 hodiny.

Kromé pozitivnich dopadll nového Zelezni¢niho spojeni na denni turistiku v Sasku Ize v tomto
kontextu oCekavat také impuls pro pocCet prfenocovani v saskych turistickych destinacich.
Mezinarodni Zelezni¢ni turistika v poslednich letech vyrazné vzrostla. Zvlasté pro vylety do
meést upfednostriuji cestujici stale Castéji viak. Spole€nost Deutsche Bahn zaznamenala v roce
2023 mj. narust poctu cestujicich v mezinarodni dalkové dopravé o 21 procent ve srovnani s
rokem 20193, Také pro Eeskou Zelezniéni spoleénost Ceské drahy patfi trat Berlin — Drazdany

vvvvvv

nasledujici mapa.

13 Srov. Deutsche Bahn, 2024
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Obrazek 17:
www.ceskedrahy.cz)

Mezinarodni pfimé spoje v cestovnim provozu Ceskych drah (zdroj:

Ze cestovani podél ,osy Vindobona“, tj. z Ceské republiky, Slovenské republiky, Rakouské
republiky a Madarské republiky, nabyva pro sasky cestovni ruch na vyznamu, dokazuji
pFislusné Casové udaje Zemského statistického Ufadu. Zatimco jsou navstévy turisti z
Madarska a Slovenska vykazovany samostatné az od roku 2023, v pfipadé Ceska a Rakouska
je zaznamenan souvisly narust, ktery byl pferuSen pouze dvéma ,pandemickymi roky“ 2020 a

2021 (viz obrazek 18).
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Obrazek 18: Navstévy Saska (zdroj: Sasky zemsky statisticky Urad, 2023)

Tento trend je jesté jasnéji patrny z udaju pro hlavni mésto Drazdany. Ty jsou uvedeny na
obrazku 19 a v tabulce 7. Zatimco v pfipadé navstév ubytovacich zafizeni zustaly pocty
Madard v uplynulych letech viceméné stabilni a hodnoty pro Slovensko nejsou vykazovany
samostatné, v pripadé Ceska a Rakouska podstatné a trvale rostou — opét s vyjimkou obdobi
pandemie.

Zejména s ohledem na perspektivu ,Via Vindobona“ je pozoruhodné, Ze jak pro turismus v
hlavnim mésté, tak i v Sasku celkové maji hosté z Rakouska nyni témér stejny vyznam jako
navétévnici z mnohem blize leziciho sousedniho Ceska. Obé& skupiny navstévnik( nyni
predstavuji 10 % z celkového poctu navstév zahrani¢nich hostt v Drazdanech.
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Obrazek 19: Navstévy ubytovacich zarizeni v Drazd’anech (zdroj: Hlavni mésto Drazd'any)

Navstévy Zmeéna oproti Prenocovani Zmeéna oproti Primérna délka
predchozimu predchozimu pobytu
roku v % roku v %

Evropa 233.829 125,2 483.187 99,8 2,07
celkem
Cesko 24.454 176,6 41.400 100,3 1,69
Rakousko 23.744 119,6 49.270 113,5 2,08
Slovensko 2.531 104,8 5.384 -5,7 213
Madarsko 3.947 114,3 8.024 53,4 2,03

Tabulka 7: Pobyt zahranicnich turisti v Drazd’'anech v roce 2022 (zdroj: Hlavni mésto Drazd’any)
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Také hlavni plan turismu Svobodného statu Sasko'™ ve své oblasti mobility zdlraziiuje:
LIntermodalni mobilita se stala rozhodujicim faktorem konkurenceschopnosti v oblasti turismu.
Hosté stale Castéji oCekavaji, Ze na misté budou k dispozici alternativy, diky nimz nebude
nutné pouzivat vlastni automobil, a to ani pfi jednodennich turistickych aktivitach.” Dale se v
ném uvadi: ,ZvySené povédomi cestujicich o Zivotnim prostfedi a klimatu ma dopad na
poptavku po udrzitelnych nabidkach mobility. Stale vice cestujicich dava prednost
ekologickym dopravnim prostfedkim a ocekava, ze jejich cile cesty budou takové nabidky
poskytovat... Kromé toho je v zajmu podpory udrzitelné mobility v oblasti zelezni¢ni dopravy
tfeba zvazit také zlepSeni dalkovych spojeni saskych velkych a stfednich mést a rozSifeni
mezinarodnich vlakovych spojeni s nasimi evropskymi sousedy.*

S realizaci opatfeni v ostatnich oblastech hlavniho planu turismu v kombinaci s opatfenimi v
oblasti mobility Ize proto pfedpokladat, Zze to pfispéje k dalSi stabilizaci a rozSifeni turistické
poptavky po saskych turistickych destinacich. Jak je uvedeno v €asti 4.2.2, povede zlepSeni
dostupnosti nového Zelezni¢niho spojeni nejen ke zvy3eni poptavky v oblasti osobni dopravy
v okoli Drazdan, ale takeé v dalSich saskych turistickych regionech.

4.2.5 Vysoké sSkoly a vyzkumné instituce

Nové Zelezni¢ni spojeni podporuje také vyménu mezi vysokymi Skolami a vyzkumnymi
institucemi v Sasku a Cesku. Intenzivni spoluprace pfispiva k upevnéni regionalnich vztahd
prostfednictvim vzdélavani, vyzkumu a hospodarské spoluprace. Technicka univerzita v
Drazdanech jiz napfiklad udrzuje pfeshraniéni partnerstvi mj. s Univerzitou J. E. Purkyné v
Usti nad Labem, Karlovou univerzitou v Praze, Technickou univerzitou v Praze, Ceskou
zemé&délskou univerzitou v Praze, Technickou univerzitou v Liberci a Univerzitou Pardubice’®.

V ramci téchto partnerstvi jsou podporovany védeckeé projekty zaméfené na nasledujici
témata, ktera se zabyvaji regionalnimi a pfeshrani¢nimi vyzvami:

* zdravi

+ spole€enské a strukturalni zmény

» energie (vodik), mobilita, obéhové hospodafrstvi, udrzitelnost, ochrana krajiny
+ informaéni technologie, mikroelektronika

* materialové védy

Spoluprace by méla byt viditelna na nadregionalni drovni a zahrnovat jak ¢leny zu¢astnénych
vysokych Skol, tak i dalSi aktéry z oblasti védy a hospodarstvi.

14 Sachsisches Staatsministerium fir Wissenschaft, Kultur und Tourismus, 2023
15 Technische Universitat Dresden, 2025
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Také program Interreg Cesko — Sasko podporuje sasko-&eskou spolupraci podnik( s vysokymi
Skolami a vyzkumnymi institucemi v oblasti inovativnich technologii, produktt a/nebo sluzeb
Setrnych k Zivotnimu prostfedi. Podporovany jsou napfiklad

» zlepSeni zapojeni malych a stfednich podnikd do vyzkumu a inovaci prostifednictvim
pfeshrani¢ni spoluprace malych a stfednich podnikd s vysokymi Skolami, vyzkumnymi
institucemi a technologickymi a inovaénimi centry,

* poskytovani zafizeni pro spolecny vyvoj a testovani,

» pfeshranini spoluprace mezi malymi a stfednimi podniky v oblasti inovativnich
technologii,

* v oblasti sluzeb a produktl Setrnych k Zivotnimu prostfedi a pfevadéni védeckych
poznatku do produktd a procesu.

V hlavnim bodé spoluprace vysokych Skol a odbornych akademii Ize pfedkladat projektové
navrhy na

* spolupraci mezi vysokymi Skolami a jinymi terciarnimi vzdélavacimi institucemi,
* budovani a rozSifovani akademickych/védeckych siti spoluprace,

* rozvoj terciarniho vzdélavani,

» vytvareni spole¢nych (virtualnich) vyukovych a studijnich materialu,

+ ZzlepSovani jazykovych kompetenci

+ ataké na kooperativni studijni programy a vymény studentu.

Napf. v rdmci projektu ,Svét materidlt — univerzity spolu“ (2023-2026)'® pfipravuji Technicka
univerzita v Drazdanech a Univerzita v Usti nad Labem spoleéné kvalifikaéni nabidky, které
zvySuji odbornou $itku a kvalitu vzdélavani studentu a iniciuji spole€¢né vyzkumné prace. Cilem
je preshranicni vyuziti synergii v této oblasti. Technické vybaveni je na obou stranach velmi
dobré, ale neni stejné. Tento potencial velmi nakladného laboratorniho vybaveni ma byt v
budoucnu vyuzivan spole¢né. Planuje se zejména integrovani aktualnich vyzkumnych témat a
high-tech postupt a pfistroji do spole¢ného vzdélavani. Za timto ucelem pusobi doktorandi a
studenti magisterskych programu do¢asné na druhé univerzité.

DalSim prikladem je projekt, na némz spolupracuji Technické univerzity v Drazdanech a v
Praze, ktery se aktudlng zabyva dopravni nabidkou Narodnich parki Ceské a Saské
Svycarsko."”

16 Interreg Sachsen — Tschechien, 2025. Materialwissen — Unis gemeinsam
7 Interreg Sachsen — Tschechien, 2025. Verkehrsangebote des Nationalparks Béhmische und
Séachsische Schweiz
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4.3 Zelezniéni nakladni doprava

4.3.1 Metodicky pristup

V Zzelezni€ni nakladni dopravé dojde diky novému zelezniCnimu spojeni k vyznamnému
zvySeni podtu tras pro nakladni viaky v Useku Drazdany — Usti nad Labem. Pro Svobodny stat
Sasko Ize oCekavat nasledujici bezprostfedni dopady:

* sniZeni hluku v udoli Labe

» dodate¢na kapacita vlakl v tranzitu Saskem povede ke snizeni zatizeni saské dalni¢ni
sité nakladni automobilovou dopravou

* impuls pro sasky zahrani¢ni obchod podél osy Vindobona, zajisténi klimaticky Setrnych
dopravnich cest pres intermodalni prekladisté v Sasku

» dalSi trasové kapacity na sever pro pfistavy DéCin a Lovosice naleZejici ke skupiné
Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH (Saské vnitrozemské pfistavy horniho Labe)

Dopad snizeni hluku v udoli Labe diky rozsahlému presunu nakladnich vlaku'® na novou trat
byl znazornén jiz v planovaném provoznim programu na obrazku 11. VSechny ostatni
jmenované dopady jsou popsany nize.

4.3.2 Snizeni zatizeni saské dalnic¢ni sité nakladni automobilovou dopravou

Na saskych dalnicich byl v uplynulych letech zaznamenan neustaly narast provozu. Plati to
jak pro automobilovou, tak i pro téZkou nakladni dopravu. Narlst t€zké nakladni dopravy je
v8ak vyrazné vyssi, coz je patrné zejména na vychodnim useku dalnice A4 a na dalnici A17.

Podle hodnot z trvalého méficiho stanovisté na hrani¢nim pfechodu Breitenau pfekraduje
sasko-Geskou hranici v obou smérech asi 7 000 nakladnich automobild denn&™. P¥i
primérném celkovém objemu dopravy 18 700 vozidel to odpovida podilu tézké nakladni
dopravy ca 37 % (srov. obrazek 20). Pro srovnani: Primérny podil téZké nakladni dopravy na
spolkovych dalnicich ¢ini ca 18 %%, coz pfedstavuje asi polovinu.

18 Snizeni poctu tras pro nakladni vlaky v Gdoli Labe ze sou¢asnych 135 na planovanych 48 (srov.
obrazek 13)

19 pondéli az patek

20 Srov. BASt, StralRenverkehrszahlung (sc¢itani silni¢ni dopravy) 2021
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Dauerzihlstelle: GUG Breitenau-Schénwald

Info: Bei der Erfassungsart "2" umfasst der Schwerverkehr (SV) nur LKW-ahnliche Fahrzeuge. ---: Keine belastbaren Zahldaten.

Aligemeine Angaben

Name GUG Breitenau-Schinwald DTV-HKfz 18.659 Kfz/24 h
StraBe A17 SV-Anteil 371 %
Land Sachsen Erfassungsart 8+1
BASt-Nr. 4122
TK-Blatt 5149
Richtung 1 Richtung 2
Fernziel Dresden Prag (CZ)
Nahziel AS Bad Gottleuba GUG Breitenau
L 3.000 Kfz/2%: h 9.700 Kfz/2t h
SR 3.357 Kiz/2th 3575 Kfz/2th

Obrazek 20: Hodnoty z trvalého mériciho stanovisté A17, hrani¢ni prechod Breitenau 2023 (zdroj:
www.bast.de)

Nasledujici tabulka obsahuje Udaje ze statistiky mytného Spolkového ufadu pro logistiku a
mobilitu (BALM) a poskytuje prehled o nakladni dopravé na hraniénich pfechodech s Ceskou
republikou. Vyplyva z ni, Ze pocet jizd od roku 2019 vzrostl z ca 1,92 mil. na 2,23 mil. v roce
2024, coz odpovida nartstu o 12 %. | v budoucnu Ize predpokladat dal$i nardst silniéni
nakladni dopravy, jak doklada aktualni prognéza dopravy 2040 Spolkového ministerstva

dopravy (srov. 4.3.4).

Hranic¢ni prechod 2024 2023 2022 2021 2020 2019

Cesko celkem 6.452.806 | 6.178.839| 6.085.272| 5.831.897| 5.692.817| 5.890.994

A 6 Waidhaus 2.544.781| 2.364.440| 2.294.481| 2.158.241| 2.082.709| 2.184.245

A 17 Breitenau 2.228.478| 2.164.351| 2.172.449| 2.063.541| 1.937.172| 1.920.977

spolkové silnice 1.679.547 | 1.650.048| 1.618.342| 1.610.115| 1.672.936| 1.785.772

Tabulka 8: Pocet vjizdéjicich a vyjizdéjicich vozidel platicich mytné na hraniénich prechodech s
Ceskem (zdroj: BALM)

42



Studie k regionalnimu prinosu nového zZelezni¢niho spojeni Drazdany - Praha

Nové spojeni Drazdany — Praha tak odstrani stavajici tiZzivou situaci v Zelezni¢ni nakladni
dopravé pres udoli Labe, takze stavajici zelezni¢ni nakladni doprava bude i v budoucnu moci
byt provadéna produktivhé a nedojde k pfesunu zpét na saskou dalnicni sit'.

Kromé toho nabizi nové spojeni piedpoklad pro to, aby se predpokladany rust zelezni¢ni
nakladni dopravy stal realizovatelnym diky zvySeni kapacity trati pro nakladni vlaky o 47 % ze
souc¢asnych 135 na planovanych 198 2'. Z toho budou profitovat i saské lokality v oblasti
zahrani¢niho obchodu a logisticka pfidana hodnota.

4.3.3 Impuls pro sasky zahraniéni obchod

Udrzitelnost v dopravé a logistice nabyva pro vyrobni a obchodni podniky stale vétsiho
vyznamu. Proto Ize jiZ nyni pozorovat rostouci poptavku po klimaticky Setrnych az klimaticky
neutralnich alternativach k nakladni dopravé, kterou Zelezni¢ni doprava umoznuje.

Nové spojeni s dodatecnou kapacitou tras tak posili pozici saského hospodafrstvi v obchodu s
jihovychodni Evropou diky pfiznivym ramcovym podminkam pro konkurenceschopné
logisticke fetézce s integraci Zelezni¢ni dopravy.

Pfiblizné 40 procent saského hospodafského vykonu je zaloZzeno na exportu, pfiCemz
klicovymi odbytovymi trhy jsou partnefi z EU. V roce 2024 pfipadal na Evropskou unii export v

prostorem saskych podnikd?2.

Nasledujici grafy na obrazcich 20 a 21 obsahuji hodnoty dovozu a vyvozu Svobodného statu
Sasko v obdobi 2020 az 2023 pro zemé& ,osy Vindobona®, tj. Cesko, Slovensko, Madarsko a
Rakousko. Podle oCekavani ma sasko-Cesky objem obchodu nejvétsi podil. Ukazuje se vSak
také, Ze v tomto obdobi vzrostl dovoz z Madarska a vyznamné se zvySil také vyvoz do
Rakouska.

V nasledujici ¢asti je proto na zakladé udaju z progndzy dopravy 2040 kladen dliraz na otazku,
jak se tyto skutecCnosti projevi v dlouhodobém horizontu na dopravnich tocich sméfujicich z a
do jihovychodni Evropy.

21 Nové spojeni (150) a stavaji trat' v tdoli Labe (48)
22 Den Evropy 2025: Evropska unie jako pilif hospodarského Uspéchu v Sasku, SMWA, 2025
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Obrazek 21: Dovoz do Saska v 1 000 EUR (zdroj: Sasky zemsky statisticky urad, 2023b)
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Obrazek 22: Vyvoz ze Saska v 1 000 EUR (zdroj: Sasky zemsky statisticky Grad, 2023b)
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4.3.4 Prognéza dopravy 2040

Prognéza dopravy do roku 2040, kterou v fijnu 2024 predstavilo Spolkové ministerstvo
dopravy, pfedpoklada vyznamny narust nakladni dopravy na celém tuzemi Spolkové republiky
Némecko. Podle této prognézy se ve srovnani s referenénim rokem 2019 oéekava narust
objemu pfepravy o 18 % v Zelezni¢ni dopravé a o 19 % v silni¢ni dopravé. Pokud jde o
pfepravni vykon, je mira ristu s 35 %, pfFip. 34 % vyrazné vysSi. Zde jsou jiz zohlednény
dopady strukturalniho efektu nakladni dopravy, napf. zruSeni hromadné pFepravy fosilnich
paliv. Zatimco vnitrozemska lodni doprava zaznamena v dusledku toho vyznamny pokles
objemu (ca -16 %), pokles objemu Zelezni¢ni dopravy bude vyrazné kompenzovan
oCekavanym rlstem kombinované dopravy: v kombinované dopravé Zeleznice - silnice Cini
rust v pfepoctu na objem pfepravy ca 96 % a v pfepoctu na pfepravni vykon ca 82 % (srov.
tabulky 7 a 8).

Ke kombinované dopravé zeleznice -silnice patfi také zelezni¢ni pfeprava ISO kontejnert v
zazemi namornich pfistavu, ktera pfedstavuje vysoky podil na zelezni¢ni nakladni dopraveé na

trati v udoli Labe jiz v sou€asné dobé a je i urCujicim faktorem pfi stanoveni kapacity trasy
nove trati.
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Objem piepravy v nakladni dopravé (mil. tun)

2019 2040 Veranderung
Zeleznice 390,8 461,0 18,0 %
Silnice 3.759,3 4.475,7 19,1 %
Vodni cesty 206,8 173,9 -15,9 %
Celkem 4.356,8 5.110,6 17,3 %
z toho kombinovana doprava
Zeleznice 108,1 2115 95,7 %
Vodni cesty 23,0 36,0 56,5 %
Celkem kombinovana 131,1 247,6 88,9 %
doprava

Tabulka 9: Objem prepravy v nakladni dopravé (mil. t) (zdroj: Spolkové ministerstvo dopravy)

Prepravni vykon v nakladni dopravé (mld. tunokilometru)

2019 2040 Veranderung

Zeleznice 138,9 188,0 35,3 %
Silnice 498,8 668,4 34,0 %
Vodni cesty 51,6 48,2 -6,6 %
Celkem 689,3 904,6 31.2%
z toho kombinovana doprava
Zeleznice 57,3 104,4 82,2 %
Vodni cesty 6,5 11,1 71,1 %
Celkem kombinovana 63,8 115,5 81,0 %
doprava

Tabulka 10: Prepravni vykon v nakladni dopravé (mld. tkm) (zdroj: Spolkové ministerstvo dopravy)

Prognéza zohlediuje zmény ramcovych podminek oproti dosud platné dopravni prognéze pro
rok 2030. Patfi sem mj. opatfeni pro dosazeni cili v oblasti ochrany klimatu stanovena
zakonem a programové, ktera byla za¢lenéna do prognostického procesu jako pfedpoklady,
pFip. premisy. V rozlozeni dopravnich tok( jsou rovnéz zohlednény projekty dopravni
infrastruktury s vyznamnym vlivem na sit, jako je nové Zelezni¢ni spojeni Drazdany — Praha.
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Rozdéleni dopravnich bunék pro prognézu dopravy do roku 2040 zahrnuje celou Evropu.
Rozdéleni bunék v zahrani¢i obecné neni tak jemné a podrobné jako v Némecku, v
pohranicnich oblastech je vSak stale maloploSné, s rostouci vzdalenosti od Némecka se stava
stale hrubSim. Soubor Gdaju je roz¢lenén podle druhl dopravy. Kazdy propojovaci dopravni
model obsahuje zdrojovou a cilovou buriku na zakladé evropského kédu LAU (Local
Administrative Unit), ktery predstavuje dal$i ¢lenéni region NUTS-3. Toto &lenéni je v
prognéze dopravy k dispozici pouze pro bufiky v Némecku, sousedni zemé jsou rozdéleny do
regiond NUTS-1, dal§i staty nejsou dale ¢lenény. Ke kazdému vztahu jsou k dispozici
informace o primarni skupiné zbozi, mnozstvi v tunach, druhu dopravy a hodnoté prepravy a
dalSi jednotlivé udaje.

V této analyze byly vypocitany vztahy mezi pfislusnymi zdrojovymi a cilovymi burfikami mezi
Saskem a zkoumanou oblasti s minimalni vzdalenosti 400 km (napf. Lipsko-Brno) a je
vyhodnoceno mnoZstvi pfepravy v tunach podle regionu, a to pro silni¢ni i Zzelezni¢ni nakladni
dopravu. Nasledujici tabulka 9 obsahuje hodnoty jednotlivych dopravnich bunék pro zakladni
rok 2019 a pro prognézovany rok 2040. Hodnoty pro rok 2040 a geografické vymezeni
dopravnich bunék jsou uvedeny také na mapach na obrazku 23 a 24.

Zakladnirok 2019 Prognézovany rok 2040

Dopravni bufikal Zasilky po Pfijem po Zasilky po Pfijem po
region zeleznici (t) zeleznici (t) zeleznici (t) zeleznici (t)
Ceské Budsgjovice k. A. 47 k. A. 86
Brno 784 533 1532 736
Ostrava 650 39125 529 52724
Zapadni Slovensko 453 27302 740 33080
Stfedni/vychodni Slovensko k. A. 28107 k. A. 38938
Vider/vychodni Rakousko 651 6621 669 6419
Zapadni Madarsko 2136 20264 2555 24257
Vychodni Madarsko 15653 8131 22414 11166
Rumunsko 6247 5078 8474 5702
Bulharsko 674 3512 1199 4294

Tabulka 11: Zelezniéni nakladni doprava 2019/2040, zasilky a prijem Sasko — jihovychodni
Evropa (zdroj: Prognéza dopravy 2040 Spolkového ministerstva dopravy)
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Progndza dopravy do roku 2040,
zelezni¢ninakladni doprava,
zasilky ze Saska
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Obrazek 23: Zelezniéni nakladni doprava 2040, zasilky ze Saska smérem do jihovychodni Evropy
(mapa: OpenStreetMap, vlastni uprava)
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Obrazek 24: Zelezniéni nakladni doprava 2040, pfijem do Saska z jihovychodni Evropy (mapa:
OpenStreetMap, viastni uprava)

Z Ciselnych udaju je patrné, Ze nékteré regiony podél dopravniho koridoru sousediciho s novou
trati smérem na jihovychod jiz v sou¢asné dobé vykazuji vétSi objemy Zelezni¢ni pfepravy ze
Saska a do Saska, resp. ze tyto objemy v prognézovaném obdobi porostou. Patfi sem napf.
oblast Ostravy a destinace na Slovensku a v Madarsku. Je vSak tfeba zminit, Ze tyto objemy
s Cistou hmotnosti vliaku 1 000 az 1 500 tun nebudou pro pravidelnou pfepravu celych viaku
z/do Saska dostaCovat. V budoucnu bude spiSe zalezet na efektivnim zapojeni saskych
prekladist a logistickych center do vyrobnich systém( ZelezniCnich dopravcl jak v
kombinované dopravé, tak v konvenéni nakladni dopravé.

V kombinované dopraveé se jedna napfiklad o systémy linkovych vlaku, které jezdi mimo jiné
mezi saskymi prekladisti v Drazd'anech, Lipsku a Glauchau a némeckymi namofnimi pfistavy.
Totéz plati pro prepravu pfivést na ose Curtici (Rumunsko) — pfistav Drazdany — pfistav
Rostock.
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V nakladni Zelezni¢ni dopraveé tvofi dilezity uzel vykonné zafizeni pro fazeni vlakl v Halle nad
Salou, kde se sdruzuje tranzitni doprava pres Sasko se saskym zbozim z importu a exportu,
napf. pres Railport Chemnitz.

DalSim pfinosem ke konsolidaci pfepravnich objemu vhodnych pro celé viaky je pfesun dalsi
silni¢ni pfepravy na Zeleznici. Hodnoty tykajici se silnicni nakladni dopravy pro roky 2019 a
2040, které jsou relevantni pro zkoumany koridor, jsou uvedeny v tabulce 12. Zde je patrné,
Ze odpovidajici dopravni potencial existuje mj. v dopravé s Rakouskem, Madarskem a
Slovenskem. Caste&né presunuti objemu na Zeleznici je nutné i vzhledem k tomu, Ze dalnice
A 17 je velmi zatizena téZkou nakladni dopravou jiz v sou¢asné dobé (srov. 4.3.2).

Pro intermodalni logisticka centra v Sasku bude proto v budoucnu jesté dullezitéjsi pfizpusobit
prepravni kapacity odpovidajicim zplsobem v kontextu logistické pfidané hodnoty. Této
problematice se vénuje oddil 4.3.5.

Zakladni rok 2019 Prognézovany rok 2040

Dopravni bunka/ region Zasilky po Prijem po Zasilky po Prijem po

silnici (t) silnici (t) silnici (t) silnici (t)
Ceské Budgjovice 42.604 39.427 37.952 49.018
Brno 35.349 170.017 39.113 219.719
Ostrava 13.835 111.610 16.789 138.774
Zapadni Slovensko 179.328 201.824 208.447 254.050
Stiedni/vychodni Slovensko 122.291 173.493 134.938 208.167
Viden/vychodni Rakousko 182.138 117.101 172.958 134.796
Budapest 55.212 17.975 70.359 22.469
Zapadni Madarsko 127.363 115.029 166.198 143.036
Vychodni Madarsko 26.250 67.666 36.012 86.049
Rumunsko 99.629 131.273 119.281 166.249
Bulharsko 9.703 15.193 12.022 19.306
Srbsko 47.406 2.621 61.568 3.454
Moldavie 6.315 3.321 8.215 4.628

Tabulka 12: Silniéni nakladni doprava 2019/2040, zasilky a pfijem Sasko — jihovychodni Evropa

(zdroj: Prognéza dopravy 2040 Spolkového ministerstva dopravy)

23 http://railport-chemnitz.de/
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Prognéza dopravy do roku 2040,
silni¢ninakladni doprava,
zasilky ze Saska
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Obrazek 25: Silniéni nakladni doprava 2040, zasilky ze Saska smérem do jihovychodni Evropy
(mapa: OpenStreetMap, vlastni tprava)
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Obrazek 26: Silniéni nakladni doprava 2040, pfijem do Saska z jihovychodni Evropy (mapa:
OpenStreetMap, vlastni tprava)

4.3.5 Odvozeni logistického potencialu pro tvorbu pfridané hodnoty

Vedle pfesunu silni€ni dopravy na Zeleznici ma nové Zelezni¢ni spojeni dalSi dopad v moznosti
vyuziti potencidlu pro tvorbu pfidané hodnoty prostfednictvim rozSifeni stavajicich nebo
zfizeni dalSich dopravnich uzll s integrovanymi logistickymi zafizenimi. Nasledujici mapa
ukazuje lokality relevantni pro saskou, pfip. bezprostfedné sousedici spadovou oblast nového
zelezni€niho spojeni.

Plany na rozsifeni saskych lokalit existuji v pfistavu Riesa, v terminalu kombinované dopravy v
prekladisti Drazdany a v Railportu Chemnitz. V drazdanském pfistavu Alberthafen byl v roce
2024 uveden do provozu rozSifeny Trailer Port, ktery byl dimenzovan pro specifické potfeby
prekladky privésl, zejména s ohledem na plochy pro meziuskladnéni. Kromé nakladovych
jednotek manipulovatelnych jefabem je zde mozné manipulovat i pfivésy, které jefabem zdvihat
nelze.
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Kromé toho byl v ramci projektu VerMoL?*, ktery provedla spole¢nost LISt GmbH, uskute¢nén
vyzkum tykajici se dodatecnych prekladkovych kapacit v souvislosti s logistickymi sluzbami ve
vychodnim Sasku. Tyto lokality jsou rovnéz vyznaCeny na mapé&. Pozadim zminéného
prizkumu je strukturalni zména v oblasti Luzice. Celkové Ize fici, Ze strukturalni zména v
saskych uhelnych revirech vytvafi pfiznivé podminky pro usidlovani podnik( s klimaticky
Setrnymi nebo klimaticky neutralnimi vyrobnimi procesy. Pfikladem toho je iniciativa Net Zero
Valley Lausitz?®, jejimz cilem je vytvorit cilené pobidky pro podniky zabyvajici se zelenymi
technologiemi budoucnosti (CleanTech, CleanMobility). V tomto ohledu je efektivni zelezni¢ni
logistika pro lokalitu dulezitym faktorem.
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Obrazek 27: Intermodalni centra prekladist’ ve spadové oblasti nového Zzelezni€niho spojeni
(zdroj: LISt GmbH, 2021)

24 Begleitende Vernetzung und Beratung sowie Mitwirkung an einer koordinierten und
verkehrstragerubergreifenden Entwicklung Uberregional wirksamer Mobilitats- und Logistikangebote
(Doprovodné propojeni a poradenstvi a spoluprace na koordinovaném a multimodalnim rozvoji
nadregionalné ucinné nabidky pro mobilitu a logistiku)

25 https://www.netzerovalley.eu/
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Nové Zelezniéni spojeni Drazdany — Praha nabizi dodateéné kapacity v pFeshranicni
zelezniéni nakladni dopravé nejen pro sasky import a export. Také pro ¢eskou skupinu
pristavi Cesko-saské pristavy s.r.o. (CSP), ktera patfi k saské spolenosti Sachsische
Binnenhafen Oberelbe GmbH (Saské vnitrozemské pfistavy horniho Labe), se tak nabizi
$ance pro rozvoj. CSP provozuje vnitrozemské pristavy D&gin a Lovosice, kde je k dispozici
vykonné zelezni¢ni napojeni na trat v udoli Labe. Uvedeni nového zelezni¢niho spojeni do
provozu a s tim souvisejici uvolnéni tras pro nakladni vlaky na jedné strané vyrazné usnadni
odbaveni vlakll z obou ¢eskych pfistavli smérem na sever. Na druhé strané se diky zruseni
draznich zafizeni podél Ceské traté v udoli Labe, ktera v budoucnu jiz nebudou potiebna,
oteviou dalSi moznosti rozvoje.

Pfikladem je zména ucelu stavajicich kolejist na vychodnim nadrazi v D&Ciné pro usidleni
vyrobnich podnikll. Podle planti méstské spravy by zde méla vzniknout primyslova zoéna.
Prestavba a rozvoj aredlu maji byt financovany z prostfedkd Eeského programu pro
restrukturalizaci uhelnych regiont Re:start. Na ploSe ca 13 ha zde maiji vzniknout plochy pro
usidleni podnik(. Podle sou¢asného stavu je napojeni pozemku na Zelezni¢ni trat mozné nebo
planované pouze v omezené mite. To mlze otevfit moZnosti spoluprace s pfistavem CSP,
ktery je vzdaleny pouze ca 1,5 km a ma k dispozici vykonna Zelezni¢ni prekladkova zafizeni
a je vhodny také jako konsolida¢ni bod pro dalSi objemy (kliCové slovo: fazeni celych viaku).
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Obrazek 28: Planovana primyslova zéna na nadrazi Décin - vychod (zdroj: Méstsky trad Décin)
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5. Dalsi reginalni pfinosy

Jak jiz bylo zminéno v Gvodu, seskupeni ESUS se angaZuje v intenzifikaci odborné podpory
planovani nového spojeni z regionalniho hlediska. Tento cil byl rovnéz sledovan
prostfednictvim Gdasti na stfedoevropském projektu CORCAP. ESUS se zde poprvé podilelo
na mezinarodnim kooperacnim projektu jako pfimy partner v obdobi 2019 az 2022.

CORCAP byl kooperacni projekt zaméreny na posileni regionalniho rozvoje a logistiky podél
koridoru TEN-V Orient/East-Med (dnes: Ryn - Dunaj), ke kterému jak znamo patfi také nové
Zelezniéni spojeni Drazdany — Praha. Deset partnerd z Némecka, Ceska, Slovenska a
Madarska vypracovalo mj. tzv. plany kapitalizace koridoru. Tyto plany maji pro vybrané dil&i
oblasti ukazat, jak intenzivné plsobi vyuzivany koridor na hospodarské oblasti a logisticka
centra, resp. jaké prispévky z regiont mizou funk&nost koridoru posilit. Za timto ucelem byl
vypracovan tzv. plan kapitalizace koridoru také pro Sasko.

ESUS pracovalo spole¢né& se Saskym statnim ministerstvem pro infrastrukturu a regionalni
rozvoj, které pfevzalo vedeni projektu, a spole¢nosti Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH
(Saské vnitrozemské pfistavy horniho Labe) na konkrétnich feSenich pro ¢esko-sasky usek
koridoru. S uvedenim nového zelezni¢niho spojeni do provozu Ize vyuzit a realizovat rozvojovy
potencial a doporucena opatfeni popsana v planu kapitalizace koridoru pro Sasko.

Cilem je prostfednictvim cilenych opatfeni podpofit regionalné-ekonomické vyuziti
transevropskych dopravnich os. Vysledky planu zahrnuji rizné drovné opatfeni:

Multimodalni pfekladkové kapacity:

Hlavnim cilem je posileni a rozsSifeni multimodalnich uzld. Jako pro budoucnost dobry pfiklad
moderni pfepravni infrastruktury, ktera dokaze efektivné provadét kombinovanou silniéni a
Zeleznicni dopravu, je uvadén mj. Trailer Port Drazdany. Doplrikové je zkouman Railport pro
region Chemnitz jako nové logistické rozvojové misto. Tato mista maji pomoci pfesunout
dopravu z nakladnich automobill na Zeleznici a sou¢asné napgjit regionalni hospodarska
centra na mezinarodnimi toky nakladni dopravy.

Zelezniéni napojeni jako podpora branzi a osidlovani:

Systematické hodnoceni saskych prumyslovych a obchodnich lokalit ukazalo, Zze v mnoha
mistech existuje jesté znacny potencial pro zlepSeni Zelezni¢niho napojeni. Plan kapitalizace
ukazuje, ve kterych lokalitdach se jevi jako ekonomicky smysluplna reaktivace stavajicich
zelezniCnich vleCek a které oblasti jsou vhodné pro nové napojeni. Pfitom bylo také zkoumano,
do jaké miry mGzou byt aktualni tendence v oblasti osidlovani a vyvoje branzi (napf. logistika,
automobilovy priimysl, chemie) podporeny lepSim napojenim na Zeleznic¢ni sit.
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Zajisténi pozemku v Uzemnim planovani:

Klicovym strategickym prvkem je integrace rozvoje logistiky do saského krajského a
regionalniho planovani. Plan kapitalizace vyslovné doporucuje dlouhodobé zajisténi vhodnych
pozemkU podél stavajicich a planovanych Zelezni¢nich koridor(. Zvlastni duraz je kladen na
tzv. ,rezervni lokality o minimalni velikosti 25 hektari, které maji byt vyhrazeny pro
velkoobjemové logistické projekty v oblasti zelezni¢ni dopravy. V&asné zajisténi téchto lokalit
v ramci planovani je rozhodujici pro budouci konkurenceschopnost Zelezniéni nakladni
dopravy.

Integrace do nadregionalnich siti:

Plan dale zdUrazriuje nutnost propojit mistni opatfeni s nadfazenymi strategiemi. Patfi sem
reaktivace trati ve stfednich centrech a vyvoj koncepci napojovani pro zvy3eni efektivity
zelezni¢ni dopravy. LepSi koordinaci a koncentraci nakladni dopravy se ma redukovat
nedostatek, vyuzit synergie a zvy3it hospodarnost Zelezniéniho systému.

Zavérem obsahuje plan kapitalizace fadu doporuceni pro politické rozhodovatele, regionalni
planovaci svazy a provozovatele infrastruktury. Tato zahrnuji opatfeni, ktera Ize realizovat v
kratkodobém horizontu, jako je reaktivace jednotlivych vieCek, az po dlouhodobé strategie
uzemniho planovani. Mezi né patfi vyvoj pribézné aktualizovaného katastru lokalit a vytvoreni
sité odbornikl pro Zeleznic¢ni logistiku, stejné jako nutnost koordinovaného investi¢niho ramce
pro realizaci navrhovanych opatfeni.

56



Studie k regionalnimu prinosu nového zZelezni¢niho spojeni Drazdany - Praha

6. Shrnuti vysledka

Na zakladé studie ,Analyza makroekonomickych efektll nového zelezni¢niho spojeni
Drazdany — Praha pro Svobodny stat Sasko” doslo na zakladé aktualniho stavu planovani k
aktualizaci a prohloubeni obsahu. Do zpracovani byly zahrnuty také vysledky z projektd
seskupeni ESUS a dalSich aktivit z uplynulych let.

Pro odhad budoucich dopadi nového Zelezni¢niho spojeni Drazdany ve fazi vystavby a
provozu se ukazalo jako smysluplné zahrnout skutec¢né zkuSenosti z podobnych projekta
infrastruktury, které jsou jiz ve vystavbé nebo v provozu. Do studie byly proto zahrnuty
Oresundsky most, ktery je v provozu jiz 25 let, Gotthardska osa, Koralmska draha, ktera bude
brzy uvedena do provozu, a Brennersky Upatni tunel. Dal$i projekty?® byly sice povazovany za
relevantni, ale vzhledem k omezenym dostupnym informacim nebyly nadale zohlednény.

Obecné se da konstatovat, ze pfed zahajenim a také béhem vystavby je obvykle kladen velky
diraz na odhad regionalnich dopadl, mj. za u€elem obsahovych podkladi pro politické
rozhodovaci procesy. Naproti tomu zdroje informaci ohledné dopadi béhem faze provozu jsou
podstatné méneé rozsahlé. Obvykly je vSak alespon jednorazovy monitoring dopadu v intervalu
nékolika let po uvedeni do provozu.

Srovnavaci analyza na jedné strané objasriuje, Ze kazdy projekt s sebou do regionu pfinasi
velmi rGzné uginky: zatimco napf. Oresundsky most spojuje dvé aglomerace do jednoho
spole€¢ného hospodafského prostoru na dojezdovou vzdalenost, stoji u Gotthardské osy v
popfedi spiSe odleh¢eni tranzitni nakladni dopravy. Jako dalSi faktor vlivu, ktery nelze podcenit
kvuli spojujicimu ucinku projektu dopravni infrastruktury, je fakt, zda se jedna o pfeshraniéni
projekt a jak velka je v tomto pfipadé jazykova bariéra. Pfes v3echny regionalné specifické
rozdily maji vS8echny zkoumané projekty podstatnou spolec¢nou skute€nost, a sice tu, Ze
dopravni oCekavani byla v ohledu na rast Zelezni¢ni osobni i nakladni dopravy bud splnéna
nebo i zfetelné prekonana. Pocet dojizdgjicich se po zprovoznéni Oresundského mostu
zdesetinasobil. Také na Gotthardské ose doslo k vyraznému narlstu dojizdéni, nebot se pfi
stejné Casové dotaci na cestu zfetelné zvySily mozné vzdalenosti, a vznikl tak komfortni podnét
pro dojizdéjici zaméstnance i studenty.

26 Napr. kanalovy tunel, Mont-Cenisky Upatni tunel (vysokorychlostni trasa Lyon — Turin)
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8 let vystavby: pracovni mista, pfidana hodnota ve stavebnictvi, femeslech a sluzbach
v Sasku

Jiz béhem faze vystavby generuji projekty srovnatelné s novym Zelezni¢nim spojenim
Drazdany — Praha signifikatni regionalné hospodarsky dopad. To se tyka na jedné strané
vytvoreni vyrazného poctu doCasnych pracovnich mist v okoli projektu stavby, regionalni
pridané hodnoty v odvétvich hlavni i vedlejsi stavebni €innosti a také v femeslech, dopravé,
sluzbach ¢€i gastronomii. V neposledni fadé vyplyvaji z vystavby tunelu moznosti t&€zby surovin
v kontextu saské strategie pro suroviny. Souhrnné Ize na zakladé analogickych pozorovani,
mj. u Brennerského upatniho tunelu, od nového Zelezni¢niho spojeni Drazdany — Praha
oCekavat nasledujici ucinky:

Bé&hem hlavni faze vystavby, ktera potrva pfiblizné 8 let, by mohlo byt vytvofeno az 23 500
celoroénich pracovnich mist pfimo souvisejicich s vystavbou a dalSich 5 800 indukovanych
pracovnich mist. Celkovy potencial dopadu na zaméstnanost tak &ini pfiblizné 29 000
pracovnich mist béhem faze vystavby s ro¢nim primérem pfiblizné 3 600 zaméstnancl. Na
jedné strané Ize predpokladat, Ze podstatna ¢ast celkového poctu vytvofenych pracovnich mist
bude mimo Sasko. Na druhé strané lze oCekavat, Ze zejména v oblasti indukovanych
pracovnich mist, napf. v hotelnictvi a pohostinstvi, sektorech sluzeb a dopravy, maloobchodu
a v femeslech, v Sasku vznikne srovnatelné vy3si podil dopadu na zaméstnanost. Podle toho
muze na saském trhu prace vzniknout podil pfiblizné 25 % celkového dopadu na
zameéstnanost (pfimy a indukovany), coz odpovida v roénim primeéru az 900 zaméstnancim,
resp. az 7 250 pracovnim mistim po celou dobu vystavby.

Az 23 mil. EUR regionalniho obratu v gastronomii, obchodu a sluzbach

Pokud se dale pfedpoklada, ze — podobné jako v pfipadé Brennerského upatniho tunelu — ca
20 % hrubé pfidané hodnoty zUstane v regionu, povede to k vyznamnym ekonomickym
impulsiim ve Svobodném staté: PFi sou€asnych stavebnich nakladech v Némecku ve vysSi
pfiblizné 5 mid. EUR Ize oCekavat hrubou pfidanou hodnotu ve vysi pfiblizné 8,392 mid. EUR,
z ¢ehoz 1,679 mid. EUR bude generovano v Sasku. Pokud pouzijeme podobné analogie pro
vyuziti mistnich gastronomickych, obchodnich a sluzebnich nabidek pracovniky na stavenisti,
Ize béhem faze vystavby v Sasku o€ekavat obrat v fadu 16 az 23 mil. EUR. Tyto trzby vzniknou
pfedevSim v okoli pfistupovych mist (bo¢ni pfistupy) na stavenisté tunelu v okrese Saské
Svycarsko — Vychodni Krugnohoti.

Tunel jako zdroj surovin pro dalSi saské stavebni projekty

Stavenisté tunelu je sou€asné zdrojem surovin. Snizuje se tak mj. potfeba dopravy po silnici a
mnozstvi materialu uréeného k ulozeni na skladkach. Kromé toho se Setii stavajici zdroje,
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protoze neni nutné odebirat tolik materialu z externich kamenolomd nebo Stérkoven. Podle
studie zadané v roce 2023 ministerstvem SMWA vznikne na némecké strané ca 8 mil. tun
(objem ca 4 mil. m?) pfebyte¢ného vykopového materialu. Zhruba polovina z toho (ca 3,8 mil.
tun) je klasifikovana jako material vhodny k opétovnému pouziti. Vytézeny material z tunelu
Ize mj. pouzit pro vystavbu protipovodnovych staveb v blizkosti lokality, pfipravné nasypy
primyslovych, obchodnich nebo dopravnich ploch, krajinarské upravy nebo pro skladovani
vhodného materialu pro pozdé&jsi pouziti (napf. pfi stavbé silnic).

V provozu dojde diky novému spojeni ke snizeni hluku v idoli Labe a vytvoreni kapacity
pfesunu dopravy na Zeleznici

Uginky b&hem faze provozu nového spojeni vyplyvaji vedle sniZeni hluku predev§im z
vytvofeni dodateénych kapacit trati pro osobni a nakladni dopravu, vyznamného zkraceni
délky traté mezi Drazdany a Ustim nad Labem, trasovani pro vy$si rychlosti v osobni dopravé
a z toho vyplyvajiciho zkraceni doby jizdy. Ackoli se pfi posuzovani regionalnich pfinosu
zaméfila pozornost na pfeshrani¢ni usek nového spojeni s Upatnim tunelem jako kliCovym
prvkem, byly zohlednény i aspekty, které pfesahuji ramec této studie. To zahrnuje jak
dokonc&eni Usekl nového Zelezni¢niho spojeni na Ceské strané az do Prahy, tak i dalSi
rozSifeni trati do oblasti Vidné a Budapesti na tzv. ose Vindobona.

Kromé zkraceni doby jizdy na trase Drazdany — Usti nad Labem — Praha dojde k vyraznému
zlepSeni v osobni Zelezni¢ni dopravé mj. diky zavedeni celodenniho hodinového intervalu na
lince vlaku EC Drazdany — Praha s napojenim na némecky jizdni fad. Diky tomu bude v
Drazdanech zajiSténo napojeni mj. na linky S-Bahn S8 do Kamenze a S5 do Riesy a na
regionalni vlak RB30 do Cvikova, ¢imz se vyrazné posili regionalni dopravni dostupnost. V
planu nového Zelezni¢niho spojeni se dale pocita s dalSim pfimym regionalnim expresem mezi
Drazdany a Teplicemi. Ten by mél jezdit kazdé dvé hodiny s 8 vlaky denné v kazdém sméru.
Mezi hlavnim nadrazim v Drazdanech a novou odbockou nové Zelezni¢ni trati Heidenau-
Sedlitz se pfedpoklada prekryvani s dvouhodinovym intervalem rovné&z nové linky regionalniho
expresu Drazdany hl. n. — Bad Schandau — Usti n. L., imz se vyrazné zlep$i kvalita nabidky
regionalni zZeleznicni dopravy v hornim udoli Labe.

LepsSi dostupnost pro dojizdéjici a denni turisty posili region

Kromé kvantitativniho zkraceni doby jizdy dojde také ke kvalitativhimu zlepSeni dostupnosti.
Z roz$ifeni spadové oblasti zastavek a uzld, jako jsou Drazdany, Heidenau nebo Usti nad
Labem, budou té&zit jak dojizdéjici, tak studenti a pfilezitostni uzivatelé. Pro spojeni Drazdany
— Usti n. L. se pfedpoklada narlst poptavky az o 51 %. Pro spojeni Drazdany — Teplice se
predpoklada narust az o 53 %, stejné jako pro spojeni Drazdany — Litoméfice. Tyto narusty
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vyplyvaji z rozSifeného akéniho radia pfi stejné dobé cesty, ale také ze zlepSenych prestupd.
Pro regionalni trh prace to znamena zvySeni dosahu dojizdéni, zejména pro Ceské
zaméstnace, ktefi pracuji v Drazdanech a okoli. Zaroveh vznika nova nabidka pro cestujici na
sluzebnich cestach a pro turisty, ktefi budou moci do obou zemi denné dojizdét.

Z Vidné do Drazd’'an za tii hodiny: sasky turismus bude profitovat

Nové Zelezni¢ni spojeni Drazdany — Praha je soulasti dopravni osy Berlin — Praha — Viden,
tzv. ,Via Vindobona“, kterou maji sousedni staty rozsifit tak, aby se doba jizdy z aktualnich
vice nez 8 hodin zkratila na pfiblizné 4 hodiny. Ocekava se, Ze to bude mit pozitivni vliv na
pocet pfenocovani v saskych turistickych destinacich. V této souvislosti je pozoruhodné, Ze
jak pro cestovni ruch v hlavnim mésté, tak v Sasku celkové dosahli hosté z Rakouska témér
stejného vyznamu jako navstévnici ze sousedniho Ceska, které je vyrazné blize. Obé skupiny
navstévniku v sou¢asné dobé predstavuiji pfiblizné 10 % celkového poctu zahrani¢nich hostu
v Drazdanech.

Nové ZelezniCni spojeni podporuje také vyménu mezi vysokymi Skolami a vyzkumnymi
institucemi v Sasku a Cesku. Intenzivni spoluprace pfispiva prostfednictvim vzdélavani,
vyzkumu a hospodarské spoluprace k upevnéni regionalnich vztaha.

Vice zbozi na zeleznici v tranzitni dopravé a pro sasky zahraniéni obchod

V Zelezni¢ni nakladni dopravé dojde diky novému spojeni k vyraznému zvyseni pocétu tras pro
nakladni vlaky v iseku Drazdany — Usti nad Labem ze sougasnych 135 na ca 200 v budoucnu.
Kromé snizZeni hluku v udoli Labe to vyznamné pfispéje k odlehCeni saské dalniéni sité. Jiz v
soucasné dobé& ma usek v blizkosti hranic s 37 % vice nez dvojnasobny podil t&éZké dopravy
nez je prumér némecké dalniéni sité. Pocet jizd se od roku 2019 zvysil z ca 1,92 milionu na
2,23 milionu v roce 2024, coz odpovida narlistu o 12 %. | v budoucnu Ize oéekavat dalSi narust
silni¢ni nakladni dopravy, jak doklada aktualni prognéza Spolkového ministerstva dopravy pro
rok 2040. Nové spojeni Drazdany — Praha tak zajisti, aby byla stavajici tiziva situace v
Zelezni¢ni ndkladni dopravé pres udoli Labe odstranéna. Stavajici zelezni¢ni nakladni doprava
tak bude i v budoucnu moci byt provadéna produktivné a nedojde k pfesunu zpét na saskou
dalni¢éni sit. Kromé toho nabizi nové spojeni predpoklad pro to, aby se prfedpokladany rust
zelezni€ni nakladni dopravy stal realizovatelnym diky zvySeni kapacity trati. Z toho budou
profitovat i saské lokality v oblasti zahrani¢niho obchodu a logistické pfidané hodnoty. Nové
Zeleznicni spojeni tak posili pozici saského hospodarstvi v obchodu s jihovychodni Evropou
diky pfiznivym ramcovym podminkam pro konkurenceschopné logistické fetézce s integraci
Zelezni€ni dopravy.
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Vyhodnocené udaje z prognozy dopravy Spolkového ministerstva dopravy pro rok 2040
dokazuji, ze nékteré regiony podél dopravniho koridoru sousediciho s novym spojenim
smérem na jihovychod jiz v souCasné dobé vykazuji vétsi objemy Zelezni¢ni pfepravy z a do
Saska, pfip. ze tyto objemy v prognézovaném obdobi porostou. Patii sem napfiklad oblast
Ostravy a destinace na Slovensku a v Madarsku. Je vSak tfeba zminit, Ze tyto objemy obvykle
nebudou pro pravidelnou pfepravu celych vlak(l z a do Saska dostacovat. V budoucnu bude
spiSe zalezet na efektivnim zapojeni saskych prekladist’ a logistickych center do vyrobnich
systémul Zelezni¢nich dopravcu jak v kombinované dopravé, tak v konvenéni nakladni
dopravé.

Nové spojeni posili pfidanou hodnotu v saské logistice a sblizovani v pohrani¢ni oblasti

Vedle pfesunu silniéni dopravy na Zeleznici ma nové Zelezni¢ni spojeni dalsi dopad v mozZnosti
vyuziti potencialu pro tvorbu pfidané hodnoty prostfednictvim rozSifeni stavajicich nebo
zfizeni dalSich dopravnich uzld s integrovanymi logistickymi zafizenimi. Plany na rozsifeni
saskych lokalit existuji v pfistavu Riesa, v terminalu kombinované dopravy v prekladisti v
Drazdanech a v Railportu Chemnitz. V drazdanském pfistavu Alberthafen byl v roce 2024
uveden do provozu rozSifeny Trailer Port, ktery byl dimenzovan pro specifické potifeby
prekladky privésu.

V neposledni fadé Ize diky zprovoznéni nového Zelezni¢niho spojeni Drazdany — Praha
oCekavat silngjSi sblizeni saské a Ceské pohranicni oblasti, mj. proto, Ze strategie a akéni
plany, které jsou v sou€asné dobé pfipravovany, bude mozné realizovat. Pfikladem toho je
regionalni plan kapitalizace koridoru, ktery byl vypracovan v ramci interregového projektu
CORCAP za Ug&asti seskupeni ESUS.
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